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Instrucciones sobre como leer esta descripcion

Con la informacion dada entre paréntesis (ilustracion...,) y (tabla...,) se indicardn las referencias

relativas correspondientes a los niimeros de las ilustraciones y tablas.

Con la informacion dada entre paréntesis (W..., H.... G...) se indicaran las referencias relativas

correspondientes a Herramientas especiales (W...), Dispositivos auxiliares (H...) y Utensilios (G...).

1. Introduccion

La intercirculacion es la parte flexible del carro que absorbe todos los movimientos relativos entre

los carros y que asegura al pasajero un pasaje seguro y comodo de un para otro.

El proyecto y la construccion de la intercirculacion hacen que no exijan practicamente

mantenimiento y les garantizan una extensa vida en servicio.
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2. Descripcion de los grupos de montaje

2.1 Descripcion general de los grupos de montaje

E
Los grupos principales de montaje de intercirculacion media, completa, se muestran en la
[lustracion n°|
i
Intercirculacion
f % ¥
Fuelles ondulados, c. Cubierta interna Placa Puente Soporte deslizante |
Fuelles ondulados. con Pl
material doble andulado Pared lateral ] . aca puente,
lado marco de acople
Techo de unién
—P[ Marco de acople ] ] Placa puente,
e - | .
! lado marco atornillable

—P[ Marco alomillableJ

Parte techo de union,
lado marco de acople
Parte techo de unidn,
lado marco atornillable |

Ilustracion n°1: Panorama general

La intercirculacion media completa, que puede ser acoplado comprende los fuelles ondulados,
completos. las placas puente del lado del coche y del lado del marco de acople, el soporte deslizant

del acoplamiento del y la cubierta interna.
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Los subconjuntos de los fuelles ondulados, completos, son los fuelles ondulados con ondulaciones

dobles del material, el marco atornillable y el marco de acople con sistema integrado de centrado y

traba, y el dispositivo de retencion para la pared lateral en posicion abierta.

Los grupos de subconjuntos principales de la cubierta interna son el techo de unién del lado del

marco atornillable y del lado del marco de acople y la pared lateral.

La Ilustracién n°2 muestra todos estos grupos de montaje en una vista en corte.

Marco de acople

Techo de unidn,

lado marco de acople

Placa puente,

lado marco de acople

Marco atornillable

Fuelles ondulados con

ondulaciones dobles del material

Techo de unidn,

lado marco atornillable

A

/ Placa puente,
lado del coche

~ 'L Soporte deslizante

Ilustracion n°2: Intercirculacion media, completa
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2.2 Descripcion de los detalles

2.2.1 Fuelles ondulados, completos

Los fuelles ondulados, completos, comprenden los fuelles ondulados con ondulaciones dobles del
material, el marco atornillable y el marco de acople con sistema integrado de centrado y de traba

(vea llustracion n°2) y el dispositivo de retencion de la pared lateral en posicion abierta.

Fuelles ondulados con ondulaciones dobles de material *
Los fuelles ondulados estan constituidos por ondulaciones de material flexible que estan abicrtas

hacia afuera. Las ondulaciones dobles del material, hechas con un material especial, son costura #
entre si y conectadas unas contra otras en el lado externo con engarces sobre los marcos de aluminio 1

(ver Ilustracién n°2 e Ilustracion n°4). Telas de conexion en cada extremo aseguran la conexién de

los fuelles ondulados con el marco de acople y el marco atornillable.

Marco atornillable l
El marco atornillable revestido con pintura en polvo consiste en perfiles de aluminio soldados.
Asegura la conexion friccional de los fuelles ondulados al . Las partes verticales del marco tienen,
cada una, dos holders de aluminio fundido. En esos holders, se adosan elementos de guia para
adaptar las paredes laterales. La parte superior del marco tiene dos cafios cuadrados soldados para

sujetar las laminas del techo de union del lado del .

Marco de acople

El marco de acople revestido con pintura en polvo consiste en marcos de aluminio soldado como el
marco atornillable. La parte superior del marco también tiene dos tubos cuadrados soldados
sujetar las laminas del techo de unién al marco de acople.

El marco de acople comprende un sistema integrado de centrado y de traba asi como la placa de

apoyo que puede ser atornillada y la placa puente del lado del marco de acople (ver Ilustracion n°3).

Unidad de traba
Cada mitad de fuelle de comunicacion contiene una unidad de traba. El trabamiento ocurre por
medio del sistema de palanca articulada adosada a la parte vertical del perfil del marco de acople y

mediante varillas de traba dentro del marco. Los ganchos de traba necesarios para el proceso de
Propuesta Tecnica Revision 0 Noviembre/2009
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trabamiento son parte de la unidad de traba, las ménsulas de traba son parte del marco de acople

(ver Ilustracion n°3).

Unidad de centrado
Cada mitad intercirculacién contiene dos pernos centradores y dos alojamientos de centraje. Durante
el proceso de acoplamiento de las mitades de los fuelles de comunicacion, los pernos y los

alojamientos encajan entre si (Ilustracion n°3).

Sostén para techo de union

Pernos de i
lojamientos
centrado .
de centraje
7
Pared lateral
Ly : Gancho de traba \
L : Ménsula de traba Soporte deslizante Placa de apoyo
Ilustracion 3: Marco de acople, unidad de trabamiento y de centrado
Propuesta Tecnica Revision 0 Noviembre/2009
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2.2.2 Placa puente

La placa puente, del lado del coche, comprende dos consolas, una placa puente pequeiia (aluminio)
y una placa puente ancha (Acero inoxidable) y una bisagra (observe llustracion n°4). La placa
puente pequefia esta conectada por medio de la bisagra con la placa puente ancha. La fijacion en el

coche se efectiia a través de la consola y el riel de fijacion que estd en el piso del coche.

Las diferencias de altura entre los carros puede compensarse de la conexion flexible de las placas
puente. La placa puente ancha puede ser basculada para permitir inspecciones y trabajos de

mantenimiento.

Las placas puente del lado del marco de acople comprenden cuatro aletas de piso turnable, una placa
de piso, una placa de apoyo. cinco bisagras y una ménsula de seguridad, asi como rebordes
deslizantes. La placa de piso esta conectada flexiblemente con la placa de apoyo por medio de una
bisagra. Cada una de las cuatro aletas de piso esta conectada con la placa de apoyo por medio de una

bisagra. Los rebordes deslizantes estan ubicados debajo de las aletas de piso.

Debido al hecho de que los segmentos de placa puente pueden moverse relativamente entre si,
pueden compensarse las diferencias de altura y los movimientos de vaivén. Podra garantizarse un
pasaje casi uniforme a través del fuelle de comunicacion.

Las placas puente pueden ser basculadas para inspeccion o limpieza y se sostienen con la ménsula

de sostén.
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Chapa placa puenie ancha (acero inox liso.) y

Aletas piso,4 segmentos Borde deslizte.
Placa de piso

L - _k\\____‘¥_{
: WW&WN\E\&M SRR

Meénsula de e
sostén
I o
Placa de % b % e 7 la, y 2a. ondulacién
apoya del material
- *[ijj,—,J
Soporte deslizante Marco de acople

Ilustracion 4: Placas puentes, lado marco de acople y lado marco atornillable

2.2.3 Cubierta interna

La cubierta interna de cada intercirculacion media estd proyectada para ser flexible y esta dividida
en dos paredes laterales y dos partes de techo. Los lados y las partes del techo desarrollados

especialmente se adaptan a los movimientos relativos entre los carros.

Pared lateral
La pared lateral estd hecha con dos cuerpos cilindricos que giran alrededor de ejes verticales. Los
cuerpos cilindricos estan conectados entre si por medio de una parte lateral flexible abovedada. Los

cuerpos giratorios de las paredes laterales seran atornillados o trabados con los elementos de guia en

Propuesta Tecnica Revision 0 Noviembre/2009
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el marco atornillable (observar Ilustracion n®5). Los elementos de guia de las paredes laterales estan

fijados en el marco atornillable en puntos de apoyo firmes.
Para tener acceso a la palanca de traba de la unidad de traba y para permitir levantar las placas
puente es necesario destrabar las paredes laterales. Las partes laterales estdan abovedadas hacia el

pasaje mediante una tension previa especial.

Tuerca anillada para Unidad de Cuerpo

varilla de sostén rotatorio

pretensiol

Pared lateral flexible Cubierta de abertura

Ilustracion 5: Pared lateral, vista superior

Proteccion de aberturas
Se utilizara una cobertura elastica de aberturas para cubrir las aberturas entre las paredes laterales,

las partes del techo y las placas puente. Como proteccion a las aberturas, en la superficie atornillable

del coche estan montados cepillos verticales con perfiles de goma.

Techo de union
El techo de unién, completo, comprende una lamina de techo en el lado del marco de acople y en el
lado del marco atornillable. La lamina de techo del lado del marco de acople esta guiada hacia de la

ranura de la lamina de techo del lado del marco atornillable (observar Ilustracion n°6).
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Marco atornillable Marco de acople

Tornillo de
ajuste ;

Bisagra de

varilla

Bisagra de

Tornillo de trab o e
Lamina piso simple

Lamina piso ranurad

Ilustracion 6: Techo de union

Las partes del techo estdan fijadas por medio de bisagras en los marcos de acople, atornillable, y
permiten la compensacion de diferencias de altura entre dos carros.

Se provee un ajuste de altura para modificar la altura del techo de union. Para esto, el tornillo de
ajuste puede ser ajustado después de retirar el tornillo de traba, en la parte ranurada del techo.

Todas las partes de montaje, giratorias y puntos de apoyo de la pared lateral y del techo de unién no

son visibles para los pasajeros.
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2.3 Datos técnicos

2.3.1 Peso

Intercirculacion completa (2 medios fuelles) 600 + 30 kg

2.3.2 Materiales

a) Intercirculacion media completa
e Fuelles ondulados Material para fuelles ondulados Hiibner

y marcos de aluminio, natural

PP SE el e

e Marcos atornillable y de acople Perfiles de aluminio, pintura a polvo
e Piezas de montaje Acero inoxidable, poliamida
e Pared lateral ver ¢)
b) Placa puente Aleacion liviana, anodizada
Chapa acero inoxidable
c¢) Pared lateral
e Parte lateral GRP, perfiles metélicos aleacion liviana,

perfiles de goma, acero inoxidable
e Piezas del techo del techo de unién Chapas de aleacion leve, pintura a polvo

Acero inoxidable
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2.3.3 Conducta frente a incendios

Los materiales no metalicos usados para los fuelles ondulados se ensayan de acuerdo con la norma

siguiente:

e DIN 5510, parte 2

2.3.4 Aislamiento sonoro

Debido a experimentos en laboratorios con fuelles de comunicacion similares puede esperarse un

aislamiento sonoro correcto de los elementos, de Ryw= 30 dB.

2.3.5 Temperatura de operacion

La temperatura de operacion es de aprox. -30 °C a +80 °C en caso de influencias ambientales

normales. El acoplamiento puede ser algo mas rigido a temperaturas inferiores a -10 °C.

2.3.6 Vida en servicio

En base a los antecedentes, puede esperarse una vida util de aprox. 10 - 15 afios.
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3. Instrucciones de Embarque y Almacenaje

3.1 Embalaje y Embarque

Fue convenido que sdlo se tratard de cuestiones de embarque y transporte de los medios fuelles de
comunicacion antes mencionados. El montaje de una intercirculacion media, completa comprende
los grupos de conjuntos y componentes mencionados en la lista de piezas 041401239.

El embarque se realiza en contenedores alquilados por Hiibner y por el cliente. Hay 5 mitades de

fuelles de comunicacion en cada 2 contenedores alquilados. Estan distribuidos como sigue:

Contenedor 1: e 5 pzas. Intercirculacion , completo 041401239

Contenedor 2: e todos los otros grupos de montaje y partes individuales de acuerdo con la lista de

embarque

3.2. Documentos de Embarque

3.2.1. Identificacion de los contenedores alquilados

e Etiquetas de propaganda
e Instrucciones para la apertura de los contenedores alquilados, asi como detalles del peso de tara

e Nota sobre "Devolucion de contenedores vacios"

3.2.2. Documentos adjuntos

Cada entrega incluye los siguientes documentos adjuntos: e
e Nota de entrega
e Lista de embarque
e Certificado de conformidad

e Listas de chequeo de mercaderia enviada, paginas 1 — 4

Propuesta Técnica Revision 0 Noviembre/2009
. Fabricacion de 30 Trenes Ferreos
Material Rodante §

STC - Linea 12 del Metro de la Ciudad de México Pag. 14 de 32

Toda la informacion contenida en este documento es de propiedad de ALSTOM ' 38 R



>
o

<y
&
G

o
k"
digm]

ALST(’N

3.3 Extraccion de intercirculacion

Después de abrir segiin las instrucciones los contenedores alquilados y de retirar las fijaciones para
embarque de acuerdo con las instrucciones de la etiqueta, las mitades de los las intercirculaciones

son izados de los contenedores, uno después de otro, con una gria y equipos de elevacion adecuados

fijados en los cancamos en el drea del techo y colocados, cuidadosamente, sobre tablas de madera o

P

cartén ondulado a fin de evitar dafios al revestimiento de polvo del fondo del marco de aluminio. !
Las tablas de madera deben ser suficientemente anchas para que un vehiculo montacargas de f
horquilla pueda levantar y transportar el fuelle de comunicacién. Las horquillas del vehiculo ¥‘
montacargas teiene que ser acolchadas para evitar dafios a losmarcos de aluminio revestidos con (1

polvo.

3.4 Instrucciones de almacenaje :

Las partes premontadas ¢ individuales retiradas de los contenedores alquiladas deberdn almacenarse

en un local seco y protegidas contra dafios.

Atencion: Peligro de accidente

e Especialmente, las mitades de las intercirculaciones tiene que ser protegidas contra caidas para

prevenir accidentes.

e Las tiras de tela de sujecion no deben ser retiradas hasta inmediatamente antes de la instalacion
en el coche.

e Las cuerdas de retencion entre los marcos de acople , atornillable deben permanecer en condicion
suspendida hasta que ocurra el acoplamiento al coche, a fin de evitar que se estire la extencion de
la intercirculacion .
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3.4.1 Almacenaje de las paredes laterales / cubiertas internas

Las paredes laterales retiradas de los contenedores alquilados deben ser almacenadas en posicion
horizontal, en un local seco y ventilado. Pueden almacenarse hasta 5 paredes laterales una encima
de otra, siempre que se tenga cuidado para no daiiar la lamina decorativa ni las coberturas de los
aberturas. Esto se consigue por medio de separadores y capas de materiales blandos (e.g. material de

espuma, lamina plastica ampollada) entre cada pared lateral.

3.5 Fijacién de las mitades de intercirculacion montadas en el coche
para transporte maritimo

Para el transporte de carros con intercirculaciones medias montadas deben realizarse las medidas de
seguridad siguientes:

e Contraccion de la mitad del fuelle no acoplada y fijacion en ambos lados con cuerdas de
retencion (conexién entre marco atornillable y marco de acople).

e Se recomienda el montaje posterior de listones de madera de seccion cuadrada como
espaciadores en el drea del techo y del piso, a fin de evitar un eventual vuelco del marco de
acople.

e La tapa hecha con placa de madera resistente al agua (provista por el cliente) sera atornillada al
marco de acoplamiento. Con esa finalidad es que, el marco de acople posee 16 (dieciseis)
orificios con rosca M8. Posteriormente, una lona plastica impermeable serd colocada sobre la
tapa de placa de madera que cubre los fuelles ondulados de tal modo que la lona pueda se
sujetada con una cuerda en una onda del fuelle.

e Cada intercirculacion media esta fijada una pared lateral flexible con cubierta interna. Seré
trabada desde el interior del coche, en el lado interno de la tapa de placa de madera con listones
de madera cuadrados, salientes, atornillables. A fin de no destruir la capa de recubrimiento de
polvo ni las superficies decorativas, es absolutamente necesario colocar una proteccion
abundante en los puntos de fijacion.

e Las placas puentes permanecen en la posicion de operacion.

e Sostener las paredes laterales abiertas (vea capitulo 3.6).

Propuesta Técnica Revision 0 Noviembre/2009

Fabricacion de 30 Trenes Férreos

Material Rodante ) -
STC - Linea 12 del Metro de la Ciudad de México Pag. 16 de 32

Tada la informacion contenida en este documento es de propiedad de AL STOM

“ 399



-_—

>
=)
e,
D
(2
¢
ot
[o—

ALST(N

3.6 Fijacion de las intercirculaciones montadas en el coche para

tareas de maniobras y en area de estacionamiento

Para la maniobra normal de enganche de carros desacoplados es suficiente sostener los fuelles
ondulados de las intercirculaciones medias entre el marco de acople y el marco atornillable por
medio de cuerdas de retencion.

La pared lateral flexible plegada se fijara mediante una varilla de sostén. Para evitar dafios a las
aberturas de los recubrimientos cercidrese de que las paredes laterales destrabadas y plegadas no
permanezcan apoyadas durante un periodo de tiempo prolongado (unos 5 dias) sobre los aberturas
de las coberturas inferiores. No obstante, si durante el transporte maritimo o estacionamiento
prolongado o tareas de reparacion no puede evitarse que haya que mantener las paredes laterales
durante un tiempo prolongado en posicion destrabada y plegada, verifique que esté colocado un
liston cuadrado de madera entre las placas puente/piso y la placa guia de metal (Ilustracién n°7).

Esto retirara el peso propio de la pared lateral sobre la abertura del recubrimiento y evitara dafios.

Las placas puente permanecen en la posicion 4a ~narnnidn
Placa guia de metal

Cobertura de aberturas T

Ilustracion 7: Pared lateral, soporte
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4. Instrucciones para montaje

4.1 DMontaje

4.1.1 Preparacion

Verifique que estén disponibles los componentes siguientes, de acuerdo con la lista de piczas

041401239:

e Pos. I: | pza. Intercirculacion media, completa 041401240
e Pos. 2 | pza. Placa puente, compl., lado coche 041401412
e Pos. 3 | pza. Soporte deslizante, compl., lado coche 041401306
e Pos. 4 2 pza. Cepillo de reborde 041401551
e Pos. 5: 2 pza. Reborde perfil de goma 041400357
e Pos. 6 | pza. Pared lateral, compl. p/cubierta interna 041401241
e Pos. 7 2 pza. Reborde 041400358

e varias piezas segiin DIN

Los tornillos necesarios para el montaje de los componentes de las posiciones 1 - 7 seran provist

O

Durante el montaje, primero se instalaran el cepillo de reborde (Pos. 4), el reborde de perfil de goma

por el cliente.
Montaje del cepillo de reborde y del reborde de perfil de goma

(Pos. 5) y el reborde de aluminio (Pos. 7). Estas piezas seran atornilladas a la izquierda y a la
derecha de la superficie del extremo del coche con tornillos M6 (observe Ilustracion n°8 y dibujo:

Intercirculacion completa -montaje - 041401239, pagina. 2, Detalle ,,X*).
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Marco atornillabl Elemento de guia

Borde de aluminio

Borde de cepillo

Borde perfil de goma

Ilustracion 8: Montaje de los bordes

Montaje del soporte deslizante

Los soportes deslizantes (Pos.3) se fijaran en las placas de fijacion del acoplador del coche con 4

tornillos M8 y arandelas "U".

4.1.2 Montaje de las mitades de fuelles intercirculacién

La intercirculacion serd izada con un elevador de horquilla hasta una posicion tal que permita que se

atornille el medio fuelle con la superficie del extremo del coche.
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El lado del marco atornillable del medio fuelle sera atornillado a los extremos de los carros del tren

con tornillos M12 y arandelas "U". Una cuerda de retencién mantiene una contraccion del medio
fuelle en 360 mm en vez de la posicion normal de 460 mm. Para fijar la contraccion, encaje el
gancho en el cancamo del marco atornillable (Ilustracion n°9). Las mitades de los fuelles son
sostenidas con una placa de apoyo (lado marco de acople) en el soporte deslizante (lado marco de

acople).

«
(
—
(G

UL

Marco atornillable
Marco de acople

1

Varilla de sostén Ginica

para pared lateral

Manija gy

e

‘ \ 14

I‘ Gancho de cuerda de retencion

| para enganchar en el cancamo

3P

(para el modo operacional)

Ménsula de sostén en
forma de "U"

s

i

[ S Soporte deslizante

Propuesta Técnica Revision 0 Noviembre/2009
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4.1.3 Montaje de las placas puentes en el lado del coche

Para simplificar el procedimiento de montaje de las placas puentes (lado del coche), las placas
puentes del lado del marco de acople seran ubicadas verticalmente y fijadas con un cierre de

seguridad, mediante un giro de 90°.

Comenzando por atornillar sobre las consolas en la superficie del extremo del coche, la placa puente
(lado del coche) sera adosada al coche con tornillos y arandelas "U". Después, atornille la placa

puente en el riel en "C" (desde el interior del coche).

Ahora, las placas puentes (lado del coche) se colocara sobre la consola, el cierre de seguridad sera
girado 90° en posicion horizontal (del lado del marco de acople) y los segmentos correspondientes

de las placas puentes seran bajados sobre las placas puentes del lado del coche.

4.1.4 Montaje de las paredes laterales

Finalmente, las paredes laterales, completas, de la cubierta interna seran atornilladas en el lado
derecho de los elementos de guia, cada una, con dos tornillos de cabeza cilindrica ranurada y
arandelas. Las juntas tienen que ser fijadas con Loctite.

La pared lateral flexible serd mantenida en posicion abierta por medio de una varilla de sostén
(Tlustracion n°10). Para esto, la varilla de sostén se retira de sus soportes de encaje y tiene que ser

enganchada en las tuercas de anilla apropiadas de los marcos de acople y atornillable.

Marco de acop\le Varilla de sostén )

Marco atornillable Pared lateral

Ilustracion 10: Varilla sostén para pared lateral
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4.1.5 Ajuste del techo de union

La altura del techo de unién (1920 mm) puede ser ajustada en + 5 mm vy, asi, puede ser adaptada a la

altura del techo de los carros (ver Ilustracion n°11 y dibujo 041401239 pagina 1, vista frontal).

Los tornillos de traba del techo de union pueden ser retirados con una llave de cubo hexagonal de 10
mm y los tornillos de ajuste pueden ser apretados y ajustados en el interior del techo de union.
Después de ajustar la altura del techo de union, deben recolocarse los tornillos de traba.

El montaje de las mitades de fuelles de comunicacion a los extremos del coche ya estd concluido.

Torni i -
nillo de ajuste Laminas de techo

Tornillo de traba

Ilustracion 11: Ajuste de la altura del techo de union
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5. Acoplamiento y desacoplamiento

5.1 Acoplamiento

Posicion inicial

Los marcos atornillables de las mitades de fuelles de comunicacion estan fijados firmemente en los
extremos del coche. Los marcos de acople estan sostenidos por el enganche del coche y '

garantizados contra el cabeceo por las cuerdas de retencion. Las placas puentes del lado del coche ﬁ

estan montadas y las placas puentes del lado del marco de acople estan bajas. Cada pared lateral esta

firmemente fijada en el elemento de guia. Estan mantenidas en una posicion giratoria por las varillas !
de sostén.

—

\
Verifique que, antes del proceso de acoplamiento, las palancas de traba del marco de acople estén en
posicion hacia arriba, en ambos lados.

e =

Trabamiento de los marcos de acople

Los carros pueden ser colocados en una posicién normal y el coche acoplador puede ser acoplado.

Deberan soltarse las cuerdas de retencion de las manijas del marco de acople y el gancho debera ser

enganchado en las tuercas de anilla del marco atornillable.

Atencion:

iLas cuerdas de retencién deben ser sueltas de las manijas del marco de acople!

Atencion:

iEs esencial garantizar la posicion hacia arriba de ambas palancas de traba antes del

acoplamiento!

Los marcos de acople serdn empujados manualmente hasta que los pernos de centrado estén

ubicados en sus receptaculos en el lado opuesto. Subsiguientemente, las palancas de traba seran
Propuesta Tecnica Revision 0 Noviembre/2009
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presionadas hacia abajo hasta que el punto de juego de la palanca articulada sea superado (observe

Ilustracion n°12).

Las varillas de sostén deben ser retiradas y colocadas en los soportes de encajar y soportes en "U"

del perfil del marco de acople.

(
((
(

vsJ 1\

Marco de acopl Marco atornillable

Posicion destrabada

Palanca de trabamiento

Posicion trabada

Varilla sostén para pared

-

lateral

Soporte con forma en "U"

Ilustracion 12: Palanca de trabamiento del marco de acople
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Trabamiento de la pared lateral

Antes del procedimiento de trabado, es esencial verificar que los ejes de curva y la barra de traba del
elemento de guia estén en la posicion trabada.
Por lo tanto, el eje de curva se gira en el sentido de avance de las agujas del reloj hasta llegar al

tope. La barra de traba esta, ahora, en la posicion inferior (observe Ilustracion n°13).

Techo de union

Elemento de guia\

Barra de traba, destrabada

N

: T
Pared lateral, T | Barra de traba, trabada

izquierda

Eje de curva

Placa puente, lado
del coche

Llave cuadrada

Ilustracion 13: Eje de curva
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Las varillas de sostén que mantienen las paredes laterales en la posicion abierta deben ser retiradas y

fijadas en las partes de sujecion (posicion vertical) del marco de acople. Para trabar las paredes
laterales, tienen que ser giradas y guiadas hasta que traben automaticamente con las barras de traba

del elemento de guia. Los carros deben ser mantenidos en posicion normal.

El trabamiento correcto se logra cuando el extremo superior de la barra de traba ya no sobresale por

encima del extremo superior del elemento de guia.

Control

La intercirculacion estara lista para operacion después de un control visual final de las posiciones
correctas de las placas puentes, de las paredes laterales y del techo de unién dentro de la
intercirculacion, y de los fuelles ondulados con el soporte deslizante del acoplamiento afuera del

fuelle de comunicacion.

5.2 Desacoplamiento

El procedimiento de desacoplamiento se efectiia desde adentro de la intercirculacion. Durante el
desacoplamiento, primero se sueltan las paredes laterales. Las paredes laterales deben ser sueltas en
el lado inferior de la pared lateral en el area detras de los pliegues de las coberturas de las aberturas.

El eje de curva debe ser girado en direccion contraria al avance de las agujas del reloj por medio de

una llave de tuerca de punta cuadrada UIC hasta llegar al tope (observe Ilustracion n°13 y dibujo
041401239 pagina 2, detalle "W"). A seguir, las paredes laterales pueden ser abiertas mediante un
tiron fuerte.

La llave de tuerca de punta cuadrada UIC es llevada en cada medio tren, como herramienta especial:

El procedimiento posterior se realiza de la manera siguiente:
e Retire las varillas de sostén de las paredes laterales de sus soportes y engdnhelas en las tuercas
anilladas, entre el marco de acople y las paredes laterales.
e Abra la palanca de traba
e Aparte las intercirculaciones
Propuesta Tecnica Revision 0 Noviembre/2009
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Puesta en operacion

6.

Inspecciones antes de la puesta en operacion

Antes de poner en operacion la intercirculacion , deben realizarse las inspecciones que constan en la
lista de la Tabla 1:

Componente/grupo Funcidon Métodos de control
premontado

Partes del techo de unién

Movimiento libre de las partes moviendo

del techo sacudiendo las partes del techo

Barra de traba

La barra de traba debe estar en | La barra de traba no sobresale por

la posicion trabada encima del extremo superior del

§
i
1
T

elemento de guia
Paredes laterales

Paredes laterales encajadas | Tire y mueva las paredes laterales
firmemente

Placas puentes

Libertad de movimiento de las Verifique que la varilla de la

aletas de piso bisagra corra facilmente

Marco de acople

Encaje de los marcos de Control visual control desde el

acople sin huecos interior y desde el exterior

Tabla 1: Controles antes de la puesta en operacion

Puesta en operacion O

Si no se detectaron fallos de acuerdo con la Tabla 1 la intercirculacion esta lista para entrar en
operacion.
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7. Instrucciones de Mantenimiento y Reparaciones

7.1 Instrucciones para Limpieza y Mantenimiento

Mantenimiento
Los fuelles ondulados, las placas puentes y las cubiertas internas casi no exigen mantenimiento. Los
controles siguientes que constan en la lista de la Tabla 2 deben ser efectuados durante la inspeccion

de los carros:

Componente/grupo Fallo posible Métodos de control
premontado (;qué?) (;,como?)
(¢;donde?)
Fuelles ondulados e Rasgones o agujeros en la tela | e Control visual
e Perfiles de aluminio rotos e Control visual
Aleta de piso ¢ Endurecimiento de la bisagra |e Verifique que la aleta de piso se §
e Los segmentos de la placa mueva facilmente levantdndola y
puente no apoyan en la placa bajandola
puente del lado del coche e Limpie la bisagra con un pincel

e Control visual

Marco de acople e Encaje de los marcos sin luz | e Control visual desde adentro y

desde afuera

Techo de unién e Laminas de techo flojas, e Mueva las partes del techo
traqueteo
Paredes laterales e Rasgones e Control visual )
e Encajadas firmemente e Mueva las paredes laterales %b
Cobertura de huecos e Cubiertas flojas e Control visual

Tabla 2: Instrucciones de mantenimiento preventivo

Lubricacion
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Si fuese necesario, los cojinetes deberan ser lubricados con grasa para propdsitos generales que

contenga grafito.
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Limpieza

Para la limpieza de los fuelles ondulados y de la cubierta interna pueden utilizarse los agentes de
limpieza siguientes:
a) Para suciedad leve:

e agentes de limpieza comerciales comunes

b) Para suciedad intensa o Graffiti - pueden utilizarse agentes de limpieza pesada a base de écido

citrico o naranja:
e Graforange
e Comorcap LP

¢) Para suciedad muy pesada en las paredes laterales pueden utilizarse agentes de limpieza a base

de acetonas:

e MEK (Metiletilcetona)

7.2 Instrucciones para Reparaciones

Las piezas de recambio necesarias pueden ser solicitadas a Hiibner GmbH. El pedido pued

efectuarse con la lista de piezas de recambio de acuerdo con el nimero de dibujo.

7.2.1 Reparacion de los perfiles de aluminio de los fuelles

En el juego de reparaciones Hiibner se incluyen perfiles especiales de aluminio en cruz (Hiib

Art.-no. 04910009400). Los marcos rotos de aluminio pueden ser reparados como sigue:

a) Coloque el perfil de aluminio en cruz sobre el marco roto, améldelo utilizando el martillo de
PVC adjunto. perfore cuatro orificios en posiciones convenientes (& 4,2 mm) y fijelo con los
remaches ciegos adjuntos.

b) Si el material de los fuelles estd desplazado hacia afuera, los marcos de aluminio deberdn ser
abiertos ligeramente en el area por reparar con alicates y, después, el material de los fuelles
debe ser recolocado manualmente en su debida posicion dentro del perfil de aluminio. Con un
alicate de engarzar, se efectua un primer engarce y, finalmente, se procede al cierre del drea

reparada con un alicate especial para cierre a mano.

D - o~ _— \ ~ N Y S 2/ ) NG
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7.2.2 Remiendo de los fuelles ondulados

Sila tela de los fuelles esta dafiada (agujeros, rasgones, etc.), la tela puede ser remendada. Para esto,

se encuentra disponible un juego de reparacion Hiibner. El local dafiado debe ser emparchado del

modo siguiente:

e Limpie ¢l material del fuelle con un agente de limpieza. Torne dspera la superficie del fuelle con
un papel de esmeril.

e Corte remiendos de material de acuerdo con el tamafio del area dafiada. Redondee los bordes lo
mejor posible, lije la superficie uniformemente y suavice los bordes externos de tal manera que
queden biselados.

e Ahora, trate las superficies del remiendo y del fuelle mojandolas con un paiio embebido en un

abrasivo quimico. “
e Aplique el adherente de manera uniforme sobre ambas superficies secas. Se necesita una capa
gruesa.
e Deje secar durante unos 2 - 3 minutos. Después, coloque ambas partes en contacto y aplique
presion por medio de un rodillo manual. Deben evitarse las burbujas de aire.

e Después de unas 24 horas, la seccion pegada ha endurecido y ya puede ser sometida a esfuerzos
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