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Un especialista en suelos
relata su experiencia en la
construccion del Metro. A20

Hoy rdamos lo que lmphcg la construccién de este medio de transporte via

expectativa con la cual fue reci

bido por 1a poblacién de aquella década. Su llegad:

SJgn]ﬁco la modemxzacmn que pemutna Cruzar en mmutos la Cludad de Meéxico

Los inicios

~“Fotografias de la época muestran
que las instalaciones en ese mo-
mento, a diferencia de las actuales,

"¢iudad. Los trenes pioneros proye
de Francia y eran medelo :

‘aralaCmdaddeMémco, sep— MP-68.

tiembre es especial no sélo por

Ia conmemoracién del inicio de
laIndependencia de México, sinotam-
bién por el aniversario del Metro.

_ El4desepuembrede1969 hacecam
50 atios, arranco su servicio la Linea 1
del Sistema de Transporte Colectivo
Metro (STC), lo que marc el inicio de

una nueva etapa en la movilidad dela.
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Los primeros dlas,losboletossevm— |
dleron,ademésdeenlasmqmﬂasdelas /|
estaciones, en establecimientos comer- |
ciales, OomOIePOIfoeﬂSﬂSPaglmSEL ‘
UNIVERSAL. Zapaterias, joyerias ¥ -
tiendasdeelectrodomésticosfunciona- -
ron como puntos de venta alternos.

tenfan bancas, puertas de accesoen
lesandenes dealgunas estacionesy

. asientos acolchonados.

El disefio de diferentes instalaciones
del Metro fue realizado por decenasde
creativos, como Lance Wyman, quien
elabor Ia linea grafica para su sefialé-
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la c;ydad de Mextco (1977)

So‘bre el disefio de sus primeras es-
taciones, destacan aquellas realizadas
por el arquitecto Félix Candela, cuyos
elementos ornamentales han perdura-
do hastala actualidad enlasestaciones
Candelaria —con sus paraguas de con-
creto— y toda la fachada deuna delas
entradas de la de San Lazaro.

{Paren mAquinas! En entrevista con
este diario, el especialista en mecanica
de suelos Francisco Montellano relato

. su experiencia trabajando en la cons- -

fruccion de las primeras instalaciones
del Metro.

En ese entonces, Francisco era ge-
rente general de una compaiiia llama-
da ECSA, filial de la empresa que gano
la licitacion del proyecto para poder
construir la primera linea del Sistema
de Transporte Colectivo (STC) Metro.

Compartié que la construccién delos
hineles para darle paso a los trenes fue

ungranreto, yaquelaCiudaddeMéxico -
tiene diversos tipos de subsuelos y era
necesariohacercalas cada 50 6100 me-
tros y adaptar el tipo de excavaciones.

Uno de los momentos m4s sorpren-

dentes para Francisco fue el hallazgo’

de la piramide de Ehécatl —dios del
viento—, en la estacién Pino Sudrez.

“El inspector del Instituto Nacional

de Antropologia e Historia encargado

de la excavacion era un buen amigo, el

arquedlogo José Luis Lorenzo. Cuando
vio la pirdmide, paro la obra y me dijo
que habia que rescatarla” recordd. -
“Como el subsuelo era pantano de-
cidimos fijarla {la pirdmide] con una
base propicia. Lalevantamos completa
con grias, le hicimos un basamentode
concretoylaaterrizamos después”, na-

116, emocionado, Francisco.

La pirdmide de Ehécatl fue descu-
bierta entre 1967 y 1970 y de acuerdo a
Ia pagina oficial del STC Metro, el drea
fue explorada bajo la coordinacién de

los arquedlogos Jordi Gussinyer yRaul

e ' el o da Al i R T T VAT

“"Arana. Hoy se puede ver en el trans-
bordo de las Lineas 1y 2.
- 1.2 pieza arqueologica era parte de un

ﬁ corredor que conectaba al centrode Te-

nochtitlan conIztapalapay constabade
“un patio de grandes proporciones, €s-
calinatas en tres de sus lados, varios
adoratorios colocados al centro, Cuartos |

"~ habitacionales conectados entre si por

pasosexteriores, canales ymuros”, des-
-~ cribi6 el Metro, y data del afio 1400; tie-

neunadimension de1070metrosx760

meu'osporladoyMOmetrosdealum.

La pequefia piramide constaba de va-
rias etapas constructivas siendo su for-
ma circular por Ia cual se le relacion
con el dios del viento.

Se localizé en la zona de la calle de
José Maria Izazaga y junto con ella se
hallaron otros 10 adoratorios que no
presentaban gran deterioro, pero no
pudieron ser rescatados. “

El dia de la inauguracién de 1a Linea
1 del Metro, Francisco lleg6 un par de
horas antes‘del primer viaje para ulti-
mar detalles; acompafiado de su hija
Marisol y su hijo.
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Antes de su nauguracién, personas de todas las edades asistieron a charlas de técnicos donde se explicé cémo funcionaria el Metro. Junio de 1969.
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* Rememoré que fue sumamente
. emocionante ser de los primeros pasa-

- jerosdel Metroy poder veraquel trabajo

* de tantas personas por fin terminado. -

El hijo de Francisco Montellano,

* quien [leva su mismo nombre, recor-
d6 haber acompafiado a su padre al
primerviaje del Metro. Como era muy
pequetio, solo recordd que su papa le
estaba dando instrucciones al sefior
Simon Solano, un pulidorde marmol,
7 para quetodo quedara impecable pa-
raelmomentode abmiaspuertas.ﬁa!
acuerdo con €1, nadie quiso viajaren
el vagén conocido como “Tren Presi-
dencial”, por lo que optaron por irse

. en los otros convoyes.

Don Francisco comenté que algunas
estaciones tenian puertas en los acce-
s0s para dosificar la entrada de perso-
nas, pero no tardaron en retirarlas, de-
bidoalagranafluenciadegenteyaque,
eventualmente, terminarfan resultan-
do un problema, ya que podrian haber
causado lamentables accidentes.

Ariel Ramos, entonces redactor de

este diario, escribid: “Entregé ayer el

presidente de la Repiiblica, licenciado
Gustavo Diaz Ordaz, al pueblo, 1a obra

mas extraordinaria de cuantas ha em-

prendido su administracion, para evo-
lucionar los medios masivos de trans-
_ porte: el Metro™. El periodista describié
que el viaje inaugural fue muy “senci-
llo” v que el presidente, quien tambien
fue el primer pasajero oficial del Metro,
condujo personalmenteel convoyenel
tramo de Candelaria a San Lazaro.

En ese entonces, el servicio estuvo |
abierto a partir de las 06:00 de la ma- |

fiana para que los usuarios pudieran
viajar de Zaragoza a la Glorieta de Cha-

- pultepecy en cada estacion solia de-

tenerse 17 segundos; realizando el re-
corrido en un tiempo de 22 minutos.
Luis Jordan, escribio para la seccion
de “Cultura y Funcién Social” de este
diario, que la apertura del sisterma co-

locé a México en la posicién 34 de lista
depaisesdel mundoquetenianuntren
subterrdneo. El autor compartié que,
desde su punto de vista, el Metro era:

una obra mecanica y arquitectonica

que encontraba €l equilibrio entre lo:

funcienal y la belleza; tambi¢n que:
“..la austeridad monumental delos re-
cintos de espera han de ensefiarnos al-
go de urbanidad y limpieza..”.
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Al inicio,

la entrada de personas, como la que aqm seve, en la estac:[on Cuauhtémoc.

- Laapertura del STC causé furoren
la capital y fue cubierto por todos los
medios de comunicacién; este diario
. informé que la inauguracién era “un
signo inequivoco de nuestro adelan-
to y de nuestro progreso” y que, a la
 par, “resuelve parcialmente ese grave.
.problema gue afrontan todas las

grandesurbesyqueserefiere al trén-

sito terrestre”. -

En anuncios Jmpresos se mfonnaba
queciertas televisoras transmitirfan en
vivo la inauguracién del Metro y otras
tantas presumian con orgullo su par-

ticipacion en la construccion de tan

importante sistema de transporte.
La construccion del Metro modificd
parasiempre el paisaje urbanodelaca-

. pital: a la par de la creacion de sus 12
lineas y sus 195 estaciones se han te- «
nido que planear puentes, pasos a des-
nivel, la aparicion de plazas o glorietas,
asicomolamodificacion delsentidode
las calles que los rodean. Todo comen-
z0 hace casi 50 anos ®

1 orp
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estaciones del Metro tenian puertas en los accesos para controlar
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Metro joyas

de arquitectura

Los arquitectos Félix Candela, Pedro Ramirez Vazquez y Salvador Ortega
crearon instalaciones que invitaran a adentrarse en la Ciudad de México

DALILA SARABIA En septiembre de 1967, Al respecto, detall6 que ' que protagonizé Arnold
: dos afios antesde queel . . los usuarios se ubican en las Schwarzenegger.
El Metro cuenta con joyas STC entrara en operacion, entrafas de la tierra, cami- La importancia, trascen-
arquitectonicas que, a veces, la estacion San Lézaro ya nan unos metros y de re- . dencia y valor de estos es-
pasan desapercibidas entre . estaba concluida y fue Ia pente se ilumina el espacio. * pacios es tal que estin res-
la cotidianeidad y el ajetreo _ primera de todo el primer “Uno de los mayores lo- guardados por el Instituto
enla CDMX. tramo delaLineal queen- ' gros-fue, sin duda, encontrar Nacional de Bellas Artes
Tan s6lo en la Linea 1, tonces tenia Chapultepec y que de algo tan simple se y Literatura (INBAL).
San Lazaro, Merced, Can- Zaragoza como terminales. puede hacer algo sumamen- En contraste, el creci-
delaria e Insurgentes son un - Obra del arquitecto es- - PR T miento poblacional y la ne-
punto de encuentro eiden- ~ paiol Félix Candela, este C e e e ot o
tidad que destacan entre espacio es funcional parala demecnlte | . 3 diluyd
; r Cl 2 Ot de s inm . vez a mas personas diluyd
las 195 estaciones del Siste- movilidad, pero también ge- s Rt L | estesellade erear i
: . S nes arquitectonicas que se | > Sepaclos
ma de Transporte Colecti- nera un impacto psicolégi- i graroqlllupara 1969 ﬁ?te L - de encuentro e identidad.
vo (S’F(.j)_ co en los pasajeros, a fin de Clorietade tos. dic “Tristemente, la arqui-
Félix Candela, Pedro evitarles episodios de claus- =~ sl tectura actual como la de la
Ramirez Vazquez y Salva- trofobia que ahuyentarian senada_por Salv:ador Ortega. Linea 12 tam invi
: - Javier Martinez B POCOnoS JvICa,
dor Ortega comprendieron del Metro a los usuarios. 2 o a identificarnos. La entrada
et e ol R i e e considera que la estacién ;
debian ser una estacion del 10, NS contrasta algo que a Insurgentes se trata de una al subterrdneo en muchas
Metro, sino también una mi me parece es una poesia obra de primer n'{undo que ocasiones es solamente la
obra de impacto de identi- arquitecténica: el concepto ¢ 2delant6 a su tiempo, cajita de cristal que te dirige
dad, social y econémico en de Ia profundidad que es Io Lacinchia de Tnsac, alas escaleras.
la Ciudad de México. oscuroy subterrdneo, yesa  5°0tes y Chapultepec era “Lo que refieja es una
“Estos arquitectos en- salida por las escaleras con tan futurista que en 990 falta de talento o de inten-
tienden muy bien que la dobles alturas. La entrada S0 Como lgeacionde b cién para que sea algo mds
obra del Metro va més all4 "de luz como si fuese la anti- pelicula Total Recall (El que una simple escalera que
e tesis”, elogié el arquitecto, vengador del futuro, 1991), te lleva al andador subterra-
te de un punto a otro, es un “En Candelaria, me pa- Deo”, reprocho.
espacio de encuentro, de rece que una de las mejores A 50 afios de la inau-
identidad y es un espacio aportaciones es justamente guracion del Sistema de
que nos deberia maravillar esas grandes cubiertas que Transporte Colectivo, el ar-
todos los dias”, afirmé en. permiten tener espacios quitecto llamo a las auto-
entrevista Javier Martinez abiertos con una geometria ridades a resignificar a las
Burgos, académico de la que es tan sugestiva que nos emblemdticas estaciones
Facultad de Arquitectura de invita a disfritalo”. dfic SUEHION el U Proceso
]a UNAM. De la obra de Pedro Ra- de deterioro.
mirez Vazquez, quien tenia
bajo su responsabilidad la
' arquitectura y el disefio de

_que logro.

andenes y estaciones, se le
reconoce el contraste de luz

1 SEP 2018
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'BELLEZADE CONCRETO. Félix Candela, quien disefi6 el Palacio de los Deportes, cred un tech
L R e

Javier Mtz. Burgos,
experto de la UNAM

ectur 'deFehx
Candela, queno
tiene comparativo”
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1 El objetivo era construir espacios que dieran y que tuvieran
identidad propia con impacto social y'econdmico.

1 El disefo de cada estacién fue pensado para que la gente no 1 El arquitecto Salvador Or;ega es el autor de la estacién
rehuyera de viajar en el nuevo sistema del transporte. Insurgentes, de la Linea 1, de aspecto futurista.
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LOS ARQUITECTOS FELIX CANDELA,
PEDRO RAMIREZ Y SALVADOR ORTEGA
'CREARON ESPACIOS QUE INVITARAN A

ADENTRARSE EN LA CIUDAD DE MEXICC

DALILA SARABIA

| Metro cuenta con joyas arqui-
: Etecténicas gue, a veces, pasan
desapercibidas entre la coti-
dianeidad y el ajetreo en la CDMX.
Tansoéloenlalineal, San Lazaro,
Merced, Candelaria e Insurgentes son
un punto de encuentro e identidad
gue destacan entre las 195 estacio-
nes del Sistema de Transporte Co-
lectivo (STC).
Félix Candela, Pedro Ramirez
Vazquez y Salvador Ortega compren-
dieron gue estos espacios no sélo de-
bian ser una estacion del Metro, si-
no también una obra de impacto de
identidad, social y econémico en la
Ciudad de México.
“Estos arquitectos entienden
* muy bien que la obra del Metro va
maés alla del transporte y de llevarte
de un punto a otro, es un espacio de

. encuentro, deidentidad y es unespa-

cio gue nos deberia maravillar todos
los dias”, afirmd en entrevista Javier
Martinez Burgos, académico de la
Facultad de Arguitectura de la UNAM.

En septiembre de 1967, dos afios
antes de gue el STC entrara en ope-
racion, la estacion San Lazaro ya es-
taba concluida y fue la primera de
todo el primer tramo de Linea 1, que
entonces tenia Chapultepec v Zara-
goza como terminales.

~ Obra del arguitecto espanol Fé-
lix Candela, este espacio es funcional
para la movilidad, pero también ge-
nera un impacto psicolégico en los
pasajeros, a fin de evitarles episodios
de claustrofobia que ahuyentarian
del Metro a los usuarios.

“En el caso de San Lazaro, nos
contrasta algo que a mi me parece
es Una poesia arquitectonica: el con-
cepto de la profundidad que es o os-
curo y subterraneo, y esa salida por
las escaleras con dobles alturas. La
entrada de luz como si fuese la anti-
tesis”, elogid el arquitecto.

“En Candelaria, me parece que
una de las mejores aportaciones es
justamente esas grandes cubiertas
gue permiten tener espacios abiertos
con una geometria que es tan suges-
tiva que nos invita a disfratalo”.

De la obra de Pedro Ramirez
Vazquez, quien tenia bajo su respon-
sabilidad la arquitectura v el disefio
de andenes y estaciones, se le reco-
noce el contraste de luz que logroé.

Alrespecto, detalld que los usua-
rios se ubican en las entrafias de la
tierra, caminan unos metros y de re-
pente se ilumina el espacio.

“Uno de los mayores logros
fue, sin duda, encontrar que de al-
go tan simple se puede hacer al-

go sumamente complejo”, insistié
el especialista.

Otra de las innovaciones arqui-
tectonicas que se lograron para 1969
fue la Glorieta de Insurgentes, disena-
da por Salvador Ortega.

Javier Martinez Burgos considera
que la estacién Insurgentes se trata
una obra de primer mundo que se
adelanté a su tiempo.

La estructura de Insurgentes y
Chapultepec era tan futurista que en
1990 sirvié como locacion de la pe-
licula Total Recall (El vengador del

| futuro, 1991), que protagonizé Amold
| Schwarzenegger.

La importancia, trascenden-
cia y valor de estos espacios es
tal gue estan resguardados por el
Instituto Nacional de Bellas Artes
y Literatura (INBAL).

"~ En contraste, el cracimiento po-

| blacional v la necesidad de movilizar

cada vez a mas personas diluyo este
sello de crear espacios de encuentro
e identidad.

“Tristemente, la arquitectura ac-
tual como la de la Linea 12 tampoco
nos invita aidentificarnos. La entrada
al subterraneo en muchas ocasiones
es solamente la cajita de cristal que
te dirige a las escaleras.

“Lo que refleja es una falta de ta-
lento o de intencién para que sea algo
ma&s que una simple escalera que te lle-
va al andador subterréneo”, reprochd.

A50 anos de la inauguracion del
Sistema de Transporte Colectivo, el
arquitecto llamo a las autoridades a
resignificar a las emblematicas esta-
ciones que entraron en un proceso
de deterioro.
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Javier Mtz. Burgos experto de la UNAM

l EI arqwtecto Salvador Ortegaeselautordela estacmn [nsurgentes
delaLineal, de aspecto futurista.
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¥ El diseno de estaciones fue pensado para
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50 ANOS DEL METRO

Entender el desarrollo de 1a capital del pais no es posible sin este
sistema de transporte que entre logros y obstaculos alcanza ya

| 1DE SEPTIEMBRE DE 2019
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Entender el desarrollo de 1a capital del pais no es posible sin este sistema de

transporte que entre logros y_ogst_écu]ps alcanza ya medio siglo de servicio
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Muy econdémico.
Por el equivalente
aunos 22 centavos
de ddlar, los
usuarios pueden
trasportarse a
través de toda
lared, siempre
y cuando no se
salgan del
sistema

El servicio
es gratuito
paranifos
menores de5
anos, adultos
mayores de
60 afiosy
personas con
discapacidad

Ecolagico
frentea
opciones de
transporte
movidas por
gasolina

Ahorro de costos Senalizacién Mientras
en vehiculo por figuras dura el viaje,
propio (gasolina, y nombres tienes tiempo
estacionamiento, faciles de parati. Sea
mantenimiento) recordar paraleer,
estudiar o
terminar una
presentacion,
para dormir
o hasta para
magquillarte o

peinarte
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Durante las horas Devezen Peseaqueesta Acoso sexual, Se
pico, los vagones van cuando el prohibido el comercio sobre todo enlas depende de
‘§ llenos, sobre todo servicio se informal, casi todos los horas de mayor estaciones
g § hacia las estaciones suspende trenes y las estaciones congestioramiento. fijas que
1 g mas populares. Para - debido, estan plagados Pararemediar pueden
o los usuarios resulta principalmente, de vendedores - el problema, las acercar al
? complicado abordar afallas ambulantes que autoridades han destino pero
el tren o bien bajarse mecanicas ofrecen todo tipo de tomado medidas como no llegar
3 en la estacién que mercancia, desde destinar vagones solo exactamente
7 desean discos piratas hasta paramujeres a adende
z dulces y libros clertas horas gueremos
v

integré a |
todo aguel
que debia
recorrer la
ciudad
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MANUEL COSME

_ELSISTEMA DE TRANSPORTE CUMPLEMEDIO  ©
-SIGLO DE SER TESTIGO DE UNA URBE, PASANDO
DESDE ACCIDENTES HASTA NULO CRECIMIENTO

ainauguracion del Metro en jueves 4 de septiembre de 1969
constituyo la obra que cambio para siempre Ia historia de
la movilidad en la Ciudad de México, la cual se convirtié
enla trigésima novena capital del mundo que estreno dicho
medio de transporte.

Su acta de nacimiento, las placas que dieron a conocer
su puesta en marcha, se perdieron, cuando José Ramon
Amieva, exjefe de Gobierno capitalino, con una orden borrd
esa parte de la historia de la gran urbe, pues ordend retirar
las placas que daban cuenta de la inauguracién de la obra,
nada mds porque tenian el nombre del expresidente Gus-
tavo Diaz Ordaz.

Sin embargo, subsiste el reconocimiento internacional
del Comité Internacional de Metropolitanos a su adminis-
tracion por vencer las dificultades técnicas y haberlo cons-

~ truido en tiempo récord en un subsuelo, estimado por el
Congreso Mundial de Mecanica de Suelos, como el mas

8 dificil del mundo. b z2i oo = e ]

— CCP N1 .
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El Sistema de Transporte Colectivo cumple medio siglo
-de existencia y a o largo de ese tiempo ha vivido de todo.

Fue en el sexenio de José Lopez Portillo cuando se re-
tomo el proyecto y empezaron a darse las inauguraciones
hasta 2012, cuando se puso en servicio Ia Linea 12.

Ellibro La gran ciudad, presentado en 1970, da cuenta
de los predambulos de esa obra considerada como el

Pantitlan
esuna
delas
estaciones "
conmas
afluencia | : W 4 2% :
deusuarios f | . = B Y-
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AQ UI ; acontecimiento mas importante de su €poca, porque se

Vvencleron todas las dificultades técnicas.

2 . +"Enese entonces, el Distrito Federal ya suftfa problemnas
' “serios de movilidad, porque en sus calles circulaban dia-
Iiamente un millén de vehiculos, lo que ocasionaba con-
gestionamientos en Ias avenidas principales y ain en las
vias rapidas como el Viaducto y el Anillo Periférico, “que
en horarios determinados se convierten en lentas vias en
unrosario interminable de autos”.

Asl, los embotellamientos crecian, precisamente, porla
propia fluidez periférica que en las zonas céntricas se fre-
naban para colaborar, paradéjicamente, en el desquicia-
miento del transito.

Frente a ese problema, se formé el Comité Consultivo
del Transporte cuyos especialistas estudiaron aspectos
distintos de la viabilidad del proyecto; especialmente en
los andlisis estadisticos v en la solucicn de transportacién
masiva via libre, tanto de superficie, vias elevadas, y sub-

ferraneas a baja profundidad y profundas.

Alterminar los estudios, se llegé a 1a conclusion de que
un tren subterrdneo era la solucion mas adecuada a las
condiciones del Distrito Federal, por 1as caracteristicas del
subsuelo que se superaron con el sistema constructivo para
tineles profundos a través del método de escudo v, la ex-
cavacion directa con sustentacion de taludes por
electrosmosis.

“El Metro puede estimarse como el audaz ataque a un
problema que parecia insoluble: La penetracion en el pri-".
mer cuadro dela ciudad”, porque la circulacién de vehicu-
los que logr6 fluidez en Ia periferia se hacia mas angustiosa
en el disefio de la vieja ciudad, en el ahora llamado Centro
Higterico, donde estaba el nicleo fundamental de Ia vida
polftica, comercial y financiera, pero sus calles estrechas
frenaban el ritmo de la ciudad moderna. “La solucién fue
el camino subterraneo: El Metro”.

PRESTAMO FRANCES
B 2 El Departamento del Distrito Federal absorbio el costo de
1 I ' Ia totalidad de Ia obra civil; mientras que la tarifa de un
4 i %1 2 peso con 20 centavos o un peso cuando se compraban se-
& i N ries de cinco a 10 boletos, seria solamente para recuperar
: = S el costo del equipo y el gasto de operacion y desde entonces
Cuando el Metro nacié habia un manual de comportamiento sereconocic como una de Ias tarifas mas bajas del mundo.
del usuario, hoy se viaja como se pueda/FoTos: ADRIAN VAZQUEZ “Se obtuvo un préstamo de origen francés, de mil 630 mi-
——— 7/ [lonesdepesos pagaderosenunplazodelSafios.
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El proyecto consté inicialmente con tres lineas con 422

kilometros de extension. la primera de ella deberia empe-
zar aoperar en 1969, y 1as otras dos, en noviembre de 1970,

Sus caracteristicas iniciales fueron puertas automaticas
que se cerraban para evitar que los andenes se saturaran;
servian las escaleras eléctricas: y al mismo tiempo la pre-
cision matematica de los trenes con seis vagones, cuya
frecuencia de paso de tres minutos, velocidad media de 80
kilometros por hora, guiados y controlados electrénica-
mente desde el Puesto de Mando.

Los problemas de saturacion iniciaron practicamente a
los ocho afios de que fue inaugurado y de eso da cuenta el
cronista urbano, don Gabriel Vargas, quien en una portada
de la Familia Burrén da cuenta de cémo el Metro ya pre-
sentaba vagones con muchos pasajeros. Actualmente,
{ransporta cinco millones diarios de usuarios.

ACCIDENTE UNICO
En sus 50 afios, el Metro practicamente solo ha tenido un
percance de gravedad, el cual se registré el lunes 20 de
octubre de 1975, a los seis anos de que fue inaugurado,
cuando los trenes nimero 10 y 8 chocaron en la estacion
Viaducto de la Linea 2.

Elsaldo del accidente fatal fueron 31 personas muertas,
70 heridos y quedaron entre los escombros 260 personas,
130 por cada uno de los convoys aproximadamente.

La version oficial del asunto es que el tren 8 fize embes-
tido por el 10, cuyo conductor no pudo frenar a tiempo,
luego de bajar la cuesta que hay entre el Metro Viaducto y
Chabacano.

Ast, al motorista Carlos Fernandez se le cargé la culpa,
se le destituy6 y se le sentenci6 a 12 afios de carcel por
negligencia, pues ya sele habia ordenado detener el Convoy
¥, enrespuesta, alegé que no escucho las instrucciones.

A 1aiz de entonces, el STC instalo el piloto automatico
en los trenes para evitar que se registrard un nuevo per-
cance. Las escenas del percance fueron dantescas, las fotos
dela época mostraron la forma en que un tren, el quevenia
de Chabacano, quedo debajo del que estaba estacionado
en la estacion Viaducto.

5

CRECIMIENTO CONTINUO

Traselestancamiento dela construccion de mas kilometros
dé Metro, entre 1970 y 1976, se retomaron las obras con la
ampliacion dela Linea 3 del Hospital General a Zapata. Fn
1981 se pusieron en servicio los primeros tramos de las
lineas 4 y5.

Con Miguel de la Madrid sigui6 el impuso al STC, pues
antes del terremoto de 1985 se inauguro, en 1983, el primer
tramo de la Linea 6 y un afio después siguié la que iba de
Mixcoac a Tacuba, 1a 7, que es 1a mds profunda.

Carlos Salinas de Gortari puso en servicio la Linea 9,
entre Tacubaya y Pantitlan, 1a Linea A y 1a Linea 8

Durante el sexenio siguiente, el de Ernesto Zedillo Ponce
de Ledn, entré en funcionamiento el primer tramo de la
Linea B. El banderazo de salida lo dio el presidente y 1a jefa
de gobierno, Rosario Robles, hoy en la carcel.

Finalmente, llegé Ia Linea 12, considerada un error de
Ingenieria, que uni¢ a Tlahuac y Mixcoac y con una serie
defallas que hasta la fecha subsisten.

1 Sol $e Mexico
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JACINTO RODRIGUEZ

= Como demonios definir @ CDMXMetro?
J Irreverencia. desenfado. humor... y asi como
aparecen esas posibles definiciones y paseamos
por esa cuenta de Twiter, otras saltan en algo que
se parece mds a una carrera de relevos: comedia,
parodia, ninguno o todos lus conceptos juntos.

Mientras uno se mueve por el hilo de @CDMXMetro
entre gifs, memes, fotografias. bromas, denuncias v un
largo etcétera, por la memoria se atravieza un pdrrafo
de manuscrito hallado en un bolsillo (Octaedro 1974),
del siempre querido Julio Cortdzar:

“..enalgiin momento habia empezado a sentir, a de-
cdir que un vidrio de ventanilla en el metro podia
traerme la respuesta, el encuentro con una felicidad,
precisamente aqui donde todo ocurre bajoel signo de la
mds implacable ruptura, dentro de un tiempo bajo tie-
rra que un trayecto entre estaciones dibuju y limito asl,
inapelablemente abajo...".

Como pacos, Cortdzar fue uno de los escritores que
€n su narrativa mejor tradujeron todas las realidades v
tiempos que corren entre fierros v rieles del metro de
cualquier ciudad del mundo. Dos por Io menos, el citado
arriba y £l perseguidor, ese momento en que Johnny
plerde su saxofon en uno de los vagones del metro de
Paris.

“.vigjar en el metro es como estar metido en un re-
loj. Lus estaciones son los minutos, comprendes, es ese
tiempo de ustedes, de alora: pero yo sé que hay otro, y
he estado pensando, pensando...”.

Al menos esos dos cuentos se cruzan mientras nos
hundimos mas en los universos @CDMXMetro, donde
con intencidn 0 no y de la mano de las redes sociales,
quien la creo armé una irreverente v desenfadada ma-
nera de mostrar todas las formas de ciudadanos e histo-
rias que coexisten. De las tantas realidades paralelas
que se encuentran en la cotidianidad del Metio de la
Ciudad de México,

Sin pretender hacerle muche a la semiologia,
€sa puesta de cabeza (boca abajo) del tradicional
simbolo del Metro (M) es una invitacién para entrar
aunmundo que no es el de arriba, el normal, el que
todos conocemos. Lsa M invertida da pistas de lo
que nos vamoes a encontrar,

Lsto es una parodia. jNo llores! Todo iba bien hasta
que un usuario tiwo la grandiosa idea de quererse sui-
cidar en nuestro metro,. esta frase de presentacion
acompana a su imagen de portada, uno de tantos mo-
mentos de las horas de mayor movilidad. en que Jos
cuerpos aplastados son atragantados por las puertas del
CONVOY.

Nide lejos. ni de cerca. el entonces regente de laciu-
dad. el duro militar Alfonso Corona del Rosal ¥ con
quien se inaugura la primera linea del Metro (1969) ha-
bria imaginado que por ese monstruo de fierro seexten-
dieran tantas historias, tantos mundos diversos, parale-
ls. EL, tan serio, moriria una Y otra vez si supiera todo lo
que pasa hoy en los vaganes...

L,

La coleccién de ocurrencias en ¢ CDMXMetro, como
la vida misma, es inacabable. Y entre esas no faltan los
memes sobre la actual jefa de gobierno, Claudia Schein-
baum en todas las versiones, Una de las més recurren-
tes, aquella imagen en que s le mira cansada, agotada,
fastidiada, harta de toda, y que la gente usa para aco-
modarle todas las frases posibles.

iDra. Schetnbaum!

-¢Ahora que?

-Otra vez colapso la Linea 7.

Y el siguiente. uno de mis favoritos. Hace unos dias
el gobierno de la ciudad comenzo a instalar anuncios
que indican la hora en que arribaran los trenes a las
estaciones. A @CDMXMetro cavé una foto que a fas
8.07:57 am. informaba de los minutos que tardarian los
siguientes: 453, 454 y 457 minutos.

La imagen v el comentario que le colgaron. desato
uno de los hilos de conversacion mas divertidos:

Les da tiempo de ver El Serior d ellos Anillos...

-Les da tiempo de escribir una novela nucionalista
que trate sobre un parque de diversiones del futuro
donde hay dinosaurios que vuelven a la vida con avan-
zadas técnicas de clonacion. Se llamard Juanito y los
clonosaurios.

Sacar un crédito, irse y salir de burg.

-Les da tiempo de hacer la cena de navidad.

~Acabar tu carrera de diseto grdfico.

-Madurar, conocer al amor de (u vida, tener un bebe,
que ese bebé crezea conozea al amor de su vida i que
tenga un bebé.

-Replantear tu vida y hacer lus paces contigo mismo
para no aventarte o las vias.

Lin rasario con todo y su letania

-Leer la Diving Comedia completita

~Terminar de pagar elektra/Coppel.

-(ue el Cruz Azul vuelva a ser campedn.

-Por fin terminar Ia tesis y titularte.

-Echarte todas las mananeras del Peje de la semana
pasada jsin ponerle-turbo a la reproduccion! Neta, se
paaaasen.

-Lograr un consenso entre CDMX y provincia sobre
el queso en las quesadillas.

-Leer este hilo 625262

Y sigue...

En este texto faltaria incluir aleunos datos formales
sobre @CDMXMetro, que no es 1a tnica en su genero,
pero si la mas visitada y seguida. Como, ;quién creo la
cuenta..? Y datos por el estilo. $6lo se sabe cuenta se
creo en el 2012 y que tiene unos 74.8 mil seguidores,

A los mensajes que enviamos, nadie respondio. Y
acaso la mejor manera de entender @ CDMXMetro es
que no hay un creador. Que al final todos somos sus
creadores, quienes alimentamos esa esquizofrénica
realidad. Lo mismo los burocratas que el obrero, el ar
tista. que el punk. los hipster... todas las tribus que coin-
¢idimos, vivimos y hacemos posibles esas otras realida -
des en ese metro boca abaio.

METROCDMX ®COMXNMetre
-iDra. Sheinbaum!

-¢Ahora qué?

-Ctra vez colapsé la Linea 7.
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1 padre fue quien me mos

i tra el Metro por primera
i / oeasion, a mis onece o doce
i V B anos, Recuerdo que un par

e wi. de veces fuimos al Centro
en Metro, en sdbade, en un vagsn en el
que no cabla un alma. de Juanacatlan a
Pino Sudrez y luego al Zocalo. Mi padre
murio meses antes de que el Sistema de
Transporte Colectivo cumpliera 15 afios.

Poco después de su muerte, taciturno,
empece a explorar todas las lineas del
metro, comenzando por la 3, mas cercana
a la casa, ¥ actualizando mis trayectos
conforme se expandia la red. Durante mi
adolescencia y temprana edad adulta, €l
Metro vivid el mayor proceso de expan-
sion. Cuando conoci la Linea 6, s6lo corria
de Instituto del Petroleo a k1 Rosario; v la
7. de Tacuba a Auditorio.

Durante mi primer afio de secundaria
iba y venia en Metro. Un trayecto peque
110, de ida de Division del Norte a Zapata.
de regreso, de Zapata a Eugenia, solo por
evitar las escaleras para salir hacia el po-
niente. Un buen dia compré un blogue de
500 boletos: 100 tiras de 5 holetos rosas
cada uno. Llegué a la escuela con 1. No sé
por qué todos mis companeros quisieron
cargarlo. Por supuesto los terminé antes
que terminara el ano.

Estudiando en la Universidad Auténo-
ma Metropolitana, en lztapalapa, vivi los
inicios de la construccion de la Linea 8.
Cuando comenzaban los cierres, un dia.
yo iba en el microbus hacia Metro Coyo-
acan. El chofer ya no sabia por donde pa-
sar. todo estaba bloqueado. En eso se sube
un pasajero v le pregunta ¢ Por donde se
va? Por donde se pueda, fue la respuesta
del operador.

Lamejor lineadelared es la 12, con los
Lrenes mas anchos, los andenes v pasillos
mds cémodos. aungue claro, también los
transbordos mas meomodos por largos o
por saturados, v una triste historia en la
que justamente tuve una posicion discor-
dante con las acusaciones que, en su mo
mento se generaron, contra su principal
promaotor, Marcelo Ebrard, Durante meses
lo defendi, sin mayor interés que devolver
el servicio a los usuarios de Iztapalapa v
Tlahuac. la Linca tenfa problemas. sin
duda. pero Joel Ortega. come director, la
dejo caer inlencionalmente pata despres-
tigiar a su enemigo.

El'Metro de la Ciudad de México es ya
un monstrue. 200 kilometros operativos
mads 26 de maniobras. Al menos cinco mi-
llones de usuarins. Pero aun debe crecer,
y lo hace muy lentamente. En el sexenio
de Luis Echeverrfa, con Alfonso Martinez
Dominguez y Octavio Senties como re-
gentes, el Metro no crecio, De1997 3 la fe-
cha, s6lo Marcelo Ebrard se animo a hacer
una limea. Ante la talta de recursos. el Me-
trobus ha tomado el lugar en las expan-
siones del fransporte masivo. Las lineas
del metro en México se han hecho en me-
nos de seis anos. en realidad se requieren
al menos 10 anos considerando procesos
exhaustivos de planeacion no solo de las
ingenierias, sino también, planeacién ur-
bana, planeacion {inanciera v reestructu-
racion del transporte de superficie. En
ninguno de los proyectos se ha trabajado
mas alla de la ingenierfa: en muchos ca

ROBERTO REMES TELLO DE MENESES

La mejor linea de la red es 1a 12, con los trenes
mas anchos, los andenes y pasillos mas coémodos,
aunque claro, también los transhordos mds
incomodos, por largos o por saturados

————

TS

El Metro cuenta ya con 200 kildme-
tros operativos /cusniescurs

508 el Metro ha cooperado a conformar
barreras urbanas, se ha financlado con
deuda y no con suelo, como han hecho
muchos metros en el mundo. y poco seha
avanzade en la integracion de rutas de
transporte para la alimentacion de las li-
| Me

2 T Sol de Wexico

Elreto es enorme. Salvo la linea L Il de
las 12 lineas pueden ser ampliadas. varias
mas construidas. A mi juicio, las lineas [0
v 1l bajo Insurgentes v bajo Paseo de la
Reforma. tendrian que estarse proyectan-
do en este momento y ComMenzar su cons-
truceidn cuando la planeacion tinanciera
identifique los recursos.

Con la salvedad de la Lineal2, todaslas
demds usan trenes angostos, solo 2495
metros de ancho. Esto limita 1a capacidad
v dificulta el ascenso v descenso de pasa-
jeros. Muchos de los andenes v pasillos se
saturan en horas pico, llegando a extre-
mos como los de Pantitlan, Oceania. Po-
lanco o Mixcoac, donde la gente avanza
lentamente en espacios demasiado satu-
rados y con riesgos elevados. Podria jurar
que tarde o temprano pasara algo si no se
amplian esas estaciones.

ElMetro siempre ha estado muy subsi-
diade. Siendo una red tan poderosa, su
costo ha side inferior a los 50 centavos de
délar. Por ahora, debajo de los 25 centa-
wvos. Con doce lineas, el peso del financia-
miento en las linanzas de la ciudad es
bestial A la poblacion no s¢ le habla con
la verdad. Subsidiar el Metro de esa ma-
neraquita recursos para olras obras y ges-
tiones del transporte. Al subsidiar e] Me-
tro renunciamos a subsidiar los autobu-
ses, satvo la limitada participacion de R1P
en los viajes de Ja cludad.

a los mas pobres

viven cerca una

Subsidiar al metro no beneficia a los
mds pobres: benelicia mas a quienes tie-
nen mas cerca una estacion del Metro y
que. por lo tanto, no pagan un transporte
adicional. En cambio los mas pobres pa
gan una o varios servicios antes de llegar
al metro. en esos servicios erogan larifa
completa. Necesitamos replantear el des
tino de los subsidios al transporte y elevar
el flujo de recursos hacia el metro, que ya
no puede mas, linea a linea, estacion a es-
tacion, se siente su rezago.

Celebramos 50 aflos del metro, pero en
realidad deberiamos estar planeando los si-
caientes 50 anos. Si hacemos lo correcto, la
cobertura en la Ciudad de México tendria
que ser completa para 2069, con mas lineas,
conexiones y redundancias ¢n los travectos
mas demandades, La gestion debe estar
igualmente garantizada para cuando menos
700 kildmetros metropolitanos, con siste-
mas complementarios como Metrobus, Me-
xibas, tren ligero, teleféricos y una amplia
red de autobuses y otros vehiculos especia-
les para Ios sitios mas reconditos. Nada de
esto estamos planeando.

Les problemas del Metro creceran sino
hablamas con la verdad respecto a la tari-
fa, sino nos anticipamos a los riesgos cre-
cientes gue impone la saturacidn, mien-
tras no scamos transparentes con la po-
blacién respecto al costo de construccion
de cada kilometro, st no dedicamos mds
tiempo a integrar las siguientes estaciones
con su entorno para llevar al maximo ni-
vel los beneficios de una obra tan grande
como ¢l metro,




wn SISTEMA

711 DE TRANSPORTE i g~ Mt ivi
48 ¥ RcoecTiva s Al '§ ol e EMB.\LCU

Los viajes amedio
siglo dedistancia

Con sus problemas y rezagos el Sistema de
Transporte Colectivo es la columna vertebral
del transporte publico de 1a Ciudad de México.
Sin embargo dista de ser el portento de
infraestructura que se pensé en 1996. En aquel
afio el entonces Departamento del Distrito
Federal visualizé que en 2020 habria una red
de 17 lineas de Metro que desde Ia periferia
llevarian a la gente al centro de la capital y

viceversa. zol i
E = s vy & inici i n
A 50 afios de haber iniciado operaciones el 2;'{2{2‘22&??;2:?:;;;re's's:::r S
Metro suma 226.5 kilometros en 12 lineas, lejos ambos lados, cuyo papel estaba
de las 17 que se pensaron en 1996 ya que entre hecho en Francia
2000 y 2010 la construccion de rutas se detuvo
v se aposto por el Metrobis. .
Tururu
Acceso La simbologia de las estaciones se escogid con un

sentido profundamente mexicanista, "un caracter
pedagdgico ligado a la exaltacién de nuestros
héroes y a las paginas de nuestra historia con
vibraciones de costumbres folkidricas, llenas de
colorido y de belleza, en las que no se olvida la

Elsistema de transporte ha emitido boletos
conmemorativos sélo en 16 anos. El primero fue en
1972 con motivo del centenario de la muerte de
Benito Judrez. En lo que va de 2019 suman 15

B it v PEI hodl tradicion”
§
T T “M" del Metro, que hace
}-{‘ & l 1 referencia a las primeras
i | | LANCE WYMAN tres lineas, en sus barras
L| | verticales

Cred ellogo de los s il
Juegos Olimpicos de

México 68, el memorial

de Tlatelolco, el disefio del

Metro y Metrobus, y

actualmente trabaja

en los iconos del Cablebus

y auntren drculando, con
la barra curva superior que
seincorpora a esas tres.
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TEMPLO DE EHECATL

Ubicado alinterior de la estacién del Metro
Pino Suarez, en la linea 2. Es un monumento
arguecldgico que ocupa un area de 88 m?,
es visitado anualmente por 54 millones de
personas. Fue descubierto durante la
construccion de las Lineas 1y 2

TUNEL DE LA CIENCIA

El Tunel de la Giencia, ubicado en la estacion La Raza, es
considerado el primer museo cientifico-cognosditivo
del mundo, que se construyd en las instalaciones de un
transporte colectivo y que esta al servicio del publico
usuario, desde el 30 de noviembre de 1988

4

MUSEO DEL METRO

Ubicado en la estacion Mixcoac,
cuenta con 7 salas donde se expone
su historia, curiosidades y cada
documento que rescata la memoria
histdrica del sistema

£ 1 Sol e Mexico

Hallazgo

Durante la construccién de la linea 4 del Metro,
en el cruce de las avenidas Talismany ‘
Congreso de la Unién, fueron hallados en 1978
los restos fosiles de un Mammuthus
Archidiskodon Imperator adulto. La osamenta
se encuentra exhibida bajo un domo en la
entrada oriente de la estacién Talisman

/& Bosque de Aragon

- 5300

¥ Deportive Oceania

15,000
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i ROCKDRIGO GONZALEZ

"En la Estacion del Metro Balderas una ola de gente
se la llevo”, cantaba Rockdrigo sobre [z estacién. Su
estatua fue colocada en ese sitio el 19 de septiembre
de 2011, en su 26 aniversario luctuoso.

Informacin: Israel Zamarrdn Infografia: Rodolfo Gémez
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Para trasladarte a los distintos puntos de destino de
la Ciudad de México el Metro cuenta con un parque
vehicular de 384 trenes, de los cuales, 321son de

O.____rodaduraneumstica, integrados por 292 trenes Longitud enKm
T de9carrosy29 de6 carros, asi como 63 de 1 — =000 - 2 18.8 J
rodadura férrea, integrados por 12 trenes de € carros :
y21de 9 carros, asi como 30 trenes de 7 carros L2 s @ 23.4
! L3 @ 23.6
{ L4 » 10.7
226.5 : —
=
& 2 Al = =i
KILGMETROS L8 ® 13.9
De via suma L7 =z ® 18.7
entotallared L8 2 20.0
L9 @ 15.4
CIUDAD SAN MIGUEL o
DE MEXICO DE ALLENDE LA SroThns =9 17.2
Distancia aproximada en linea recta de la Ciudad LB = e = 23.3
{ de México a San Miguel de Allende, Guanajuato 112 % 25.1
‘\
!
LAS ESTACIONES DE METRO

Actualmente la red cuenta con 195 estaciones, de las cuales
44 son de correspandencia y 127 de paso, asimismo existen
12 estaciones terminales con correspondenciay 12

estadiones terminales sin correspondencia
| 55 25
N, 1 ‘ s ESTACIONES ESTACIONES

%, Superficiales elevadas, la mas alta
= N ESTACIONES es Periférico Oriente
N subterraneas, lamas F con 18 metros de altura
%‘a‘g profunda es Barranca
S del Muerto con 40 metros
b ‘
“e;b =
]
I
¢ =
1 El Metro como se piensa
i Bajo el entendido de que los viajes han cambiado en origeny
1 destino la anterior administracién del Metro actualizé el Plan
% Maestro con un horizonte 2018-2030

b ~e RED ACTUAL —
O, —— RED PLANEADA =

i QLR 72010 i
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lardines
del Pedregal :
CIUDAD BE MEX1CO i,

Chaico
o Linea 12, de Mixcoac Linea 5, de Politécnico
a Observatorio a Tlalnepantla
e Linea S, de Tacubaya o Linea 4, de Santa Anita
a Observatorio 2 Periférico
9 Linea'B, de Buenavista e Linea 4, de Martin Carrera
a Colegio Militar aTepexpan
O Lineas ceGaribaldiaLaRaza © LineaA deLapazachalco
e Linea 8, de Constitucion de 1917 @ Linea 6, de Martin Carrera
| a Santa Martha aVilla de Aragon
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Asiha evolucionado la tarifa del Metro en su medio siglo de vida

il VIEJOSPESOS Bl NUEVOS PESOS
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.. 1986 1987

19§9 1370 15471' 1572 1975 074 1975 1576 13737 1978 1378 1930 1931 - 1882 1983 1984
I T = 2
4 Ry
$1.25 $20.00 $50.00  $100.00
. Costoinicial J/ Noviembre Mayo Diciembre
Menosdeun ’ Cercade2 Cinco centavos 10 centavos
A centavo actual centavos actuales actuales actuzles
Sobrevino |2 crisis -
, Yelpesomexicano
. perdi6 tres ceros
_'__‘__
988 1989 1390 1991 ‘1382 1993 1%94 1995 1996 1997 1958 1953 2000 2007
600 1) N f [l B

Diciembre | Noviembre Diciembre ;

30 centavos 40 centavos Fue el ajuste que se Costo con el Ultimo

actuales actuales dio tras la devaluacion regente de la Ciudad

2002 2005 2004 2005 2008 2007 2013 Gl - 2015 2016 2017 2013 2012
C S
Y \ S il
. $1.50 $3.00 5.00

Diciembre Enero D_u:u‘:*mbre.'L
Fue el costo que fijé el primer Jefe Tras ocho afos de mantener &Zit:t:ma

de Gobierno, Cuauhtémoc Cardenas

|2 tarifa, ésta aumentd de nueve

1 SEP 2019
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CARMEN SANCHEZ

7 ine, teatro, musica, exposicio-
“nes, zonas arqueoldgicas, li-
bros, esculturas, murales, entre
- olros elementos que confor-

man la oferta cultural del me-
t1o, se pueden apreciar con un solo boleto
de cinco pesos.

En el pasillo de correspondencia que
enlaza las Lineas 3 y 5 de la estacién La
Raza hay paneles electronicos, fotografi-
cos v de ambientacion, que presentan di-
versos temas. Algunos usuarios pasan sin
observarios. Desde hace 31 afios son parte
de Ia cotidianidad del transbordo y de la
vida urbana.

Catalogade como el primer museo
cientifico-cognoscitivo del mundoe dedica-
doaladivulgacion de la ciencia v 1a tecno-
logia, el Tanel de la Ciencia se inaugurd el
30 de noviembre de 1988 un dia antes de
que Carlos Salinas de Gortari fuera presi-
dente de México.

Hombres, mujeres, jévenes y nifios cir-

Exposicion de jovenes estudiantes de los afios 60 enla
estacion Mixcoac /ernesTo MuRoz

cuenta 1as 24 horas con seguridad, en sus
partes iluminadas y en el subterraneo
i 3 D e Al : *% donde parece que se tiene confacto con el
_Museo de la caricatura en el pasillo de la estacion Zapata iSO universo.

/FEDERICC XOLOCOTZ!

te Colectivo Metro circulan diariamente
alrededor de cinco millones de personas,
desde su inauguracion el 4 de septiembre
de 1969 hace 50 anos ha tenido una de-
manda cultural amplia v en sus propias
instalaciones se encuentra el arte de mu-
ralistas y artistas como Alberto Castro Le-
niero, y sus constructores como el del ar-
quitecto de origen espafiol Félix Candela
(1910-1997).

OFERTA CULTURAL

En el programa cultural del Metro 1a gente
puede encontrar diariamente un programa
de cinco conciertos, obras de teatro, cuenta
con un ¢ine y un musee especializado del
metro, “pero también con varios espacios
de difusion cultural, contamos con 30 vi-
rinas. estaciones tematicas, un espacio
dedicado a la ciencia”, comenta Vanessa
Bohorquez, encargada de Ia Coordinacion
de Cultura del STC Metro. La platica con

Museo Zapata ambulatorio entre la llnea doraday la linea
verde /FEDERICO XOLOCOTZI

culan diariamente por el corredor que .

En general por el Sistema de Transpor-

Exposiciones,
cine, arte y
elementos

interactivos para
cultura se puede
apreciar en las
distintas
estaciones del
Transporte
Colectivo Metro

=]
“z\'(.'?

£
£
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Algunos murales

en el Metro:

Del Codice al mural
o fluotar:

i
]

5?

=

g

Guillermo
Ceniceros
e Estacidn:

£ ™ e -
| % ]
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Tacubaya
Metro de Londres
y Metro de Paris

® Arsior:
Rafael Cauduro
e Scimcian

Insurgentes
Elementos

® futor:

Alberto Castro
Lenero
sEgizcidn:
Tasquena
Reproduccion
Mural de
Bonampak

® fastor:
Rina Lazo
eEstacidn:
Bellas Artes
Los pueblos no

guardan memoria

e futer: Ariosto
Otero Reyes
eFziacidn: Xola

f
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Organizacion Editorial Mexicana se lleva
a cabo en las instalaciones del Museo del
Metro en la estacion Mixcoac de Ia linea 12.

“Una de las mds importantes sorpresas
pata cualquiera que trabaja en el Metro, es
saber que somos una poblacion increible-
mente culta. La que transita en el metro
esta avida de conccimiento, también lee
muchisimo, es donde se da mas la lectura

en toda la ciudad”, dice Bohorquez.

Agrega que en las exposiciones “cada
dia hemos logrado que una mayor canti-
dad de artistas de renombre se vean inte-
resados en exponer en el Metro, Una ex-
posicién en el sistema colectivo metro
puede beneficiar a millones de personas al
dia, si esto lo pensaramos en términos de
un museo, seria mas dificil brindar una
oferta cultural de esa magnitud. Porque
nos enfrentamos a uno de los retos mas
dificiles, que 5.5 millones de personas
puedan tener acceso a la cultura”. -

Al preguntarle de cudnto es el presu-
puesto que se destina a los proyectos cul-
turales del Metro, la entrevistada agrega
que lo mds interesante del ejercicio cultu-
ral del metro es que una enorme cantidad
de artistas brinda su trabajo a beneficio de
1a cindadania.

Entre las muestras artisticas y progra-
mas culturales que también han sido “pa-
sajeros” del Sistema Colectivo Metro se
encuentra una exposicién que se realizd
en ¢l pasaje Zocalo Pino Sudrez en 1970
donde estaban los mas importantes maes-
tros del arte mexicano como Siqueiros y
Gerardo Murillo mejor conocido como el
Dr. Atl, cuenta Bohorquez.

En el terreno de la lectura el primer
~—— L0 €& terreno de la lectura el primer

Muestra de los boletos del Metro de diferentes eépocas
/ERNESTO MUNOZ

| oD
: ‘! Y el
- o &

§
o b
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En el terreno de la lectura el primer
programa fue una serfe de 60 publicacio-
nes que surgieron en 1972, “Se hicieron
enormes tirajes de ejemplares en un for-
mato delgado para que la gente lo pusiera
en bolsas de mano o en los pantalones, a
partir de ahi, han surgido diversos proyec-
fos. Algunos de los mds importantes ha si-
do Leer de boieto que durd cerca de 6 anos
¥ que se transformaria en Lectura Metro,
explico la funcionaria.

“Lo que ha ido cambiando es Ia forma
de los programas pero histéricamente se
mantienen, no desaparecen pero que
cambian en su forma. Hay situaciones que
son cruciales para entender nuestro metro,
Ia primera es que es el primero que tiene
una pirdmide en su interior (dedicada a
Ehécatl, dios mexica del viento, ubicado
en la estacion del Metro Pino Sudrez des-
cubierta en1978). Nosotros tenemos un es-
pacio donde ai afio circulan 24 millones de
bersonas, lo cual quiere decir que es la zo-
na arqueoldgica con mayor nimero de vi-
sitas en el pajs y una de las mas importan-
tes del mundo.

En el aspecto de las artes escénicas, el
programa, comenta Bohérquez tiene que
ver con ia vinculacion “en las partes cine-
matogrdficas, tenemos un vinculo con to-
dos los festivales, Pprogramas pendientes y
que se realizan para la difusion de creacio-
nes filmicas mexicanas, son distintos tipos

2019 Pégina:_& Seccion: &LM
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de programacion pero siempre estan pla-
neadas cada mes”, explica.

En cuanto a la transgresion o vandalis-
mo que puedan sufrir las obras o exposi-
ciones del metro, informa que son pocos
los casos que se dan.

“Todos los lunes se da mantenimiento
a las zonas culturales con excepcion a los
Llemas de murales, porque las protecciones
inlernacionales a ¢stos, que tienen que ir
en el marco de instituciones, son las que
tienen que realizar los trabajos de prescr

Acion ¥ conservacdion.

“Fn las cosas que no tienen valor patri
monial como el caso del piano que se ubi-
ca en el metro Divisidn del Norte que es
una oferta cultural. Lo que se le pide a la
gente es que entienda que al destruir algo
nunca mds va a existir ese servicio. Donde
se tienen mas problemdticas es en los vi-
drios que tienen distintos tipos de dafio y
convocamos a la ciudadania a un trabajo
conjunto de nuestros espacios para tener
una mejor calidad de transporte y vida™.

MUSEO DEL METRO
El Museo del Metro es un sitio dedicado a
generar exposiciones que permilan a
quicnes transitan diariamente por las ins-
talaciones del STC conocery tener contac-
to con el material histérico del Melro,
exhibiciones y muestras representativas.
“Habia que hacer una pausa para co-
nocer los origenes del metro que habla de
todos nosotros. es la historia de quienes
hemos sido parte o quienes estan vivos, es
la historia de nuestra cotidianidad para

b e PRI -0;1-;»—»-»“
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quienes somos ciudadanos para guienes
no utilizamos vehiculos v en ese sentido
tenfamos que contar como surge o por gue
surge, otra parte que la gente desconoce es
que lenemos cinco estaciones catalogadas
por ¢l Inslitulo Nacional de Bellas Artes v
Literatura (INBAL) es decir. tenemos ade-
mds de obras arqueclogicas o paleantolo-
gicas, cinco declaradas por su valor arqui-
lectdnico, pocas veces conocemos Ja his-
toria de los logotipos. La historia grifica
del metro ha cambiado por completo y su
relacion visual en el mundo”, declaré la ti-
tular de la cultura del Metro.

En cuanto al reto de hacer que la cultu-
ra que estd en subterrdneo emerja. Bohdr-
quez explico que ya han salido del Metro a
muscos como el de Arle Moderno y el re-
to verdadero es que fengamos una oferta
de calidad al interior, el Melro de la CdMx
esld entre los tres mds imporlantes del
mundo con una importante oferta cultural.

L T Sol de Wexico

CcCOMO
DIJO

Hablemos del origen
de la palabra Metro

RICARDO ESPINOSA

Hace 50 afos que se inangurd el Metro de la Ciudad de Meéxi-
co. el medio de transporte mas emblematico de esta gran ciu-
dad v que s¢ ha vuelto indispensable para los millones de
persanas --iSi. millones!-- que a diario lo utilizan para poder
Hegar al trabajo, a la escuela... a cualquier lado al que tengan
que ir.

Donde hay gente, hay historias. [maginese usted, querido
lector, la cantidad de anécdotas. experiencias y sucesos que
guardan las estaciones v los vagones del Metro desde suinau-
guracion en septiembre del ano 1969 hasta nuestros dias; se-
guramente antas 0 mas comoe la cantidad de sus usuarios.
Construido utilizando la mejor tecnologia mexicana v france-
sa.el Metro de la Ciudad de Mexico no solo se ha mantenido al
nivel de los mejores del mundo, sino gue ha tormado parte de
la idiosincrasia del mexicano desde entonces.

“Vov en el metro, jqué grandote, rapidote, qué limpiote!
jQué deferencia del camnién de mi compadre Jilemén que va al
pantedn.! Dice asf la letra de la cancion Voy en el Metro del
maestro Salvador Flores Rivera. el gran Chava Flores. que era
el mejor a la hora de reflejar musicalmente el pensar del capi-
talino y su cultura tan especial.

Y es que subirse al Metro era toda una experiencia, muy.
novedosa e impactante... ¥ en realidad lo sigue siendo hoy.
Por dierlo, he escuchado a mucha gente preguntarse: §por qué
le lamamos Metro?

Sele llama “Metro” en varias partes del mundo que ticnen
este tipo de sistema de transporte colectivo que, por cierto,
este ultimo viene a ser ¢l nombre oficial que tiene ¢l de la
Ciudad de México. El nombre popular de “Metro™ no tiene
nada que ver con la unidad de medida que es equivalente a
cien cenlimetros, sino que s una contraceion de “metropoli-
tano”. porque ¢l Metro realmente es eso: un tren metropoli
tano. Y ya que andamos por esos rumbos, me preguntard al-
gun Jector: “gy qué ¢s ‘metropolitana'?” Pues lo referente ala
metropoli. {No, pues me dejaste en las mismas!

Momenlto y nos amanece. Mire, la palabra *metrapoli” vie
ne originalmente del griego melropolis —que se sigue usando
hoy- que la podemos separaren meter que significa *madre”
¥ polis que es “ciudad”, o sea que la metrapeli ¢s la “ciudad
madre” porque se reliere a una poblaci6n que ha crecido tan-
to que dentro de ella ha dado lugar a otras “ciudades
pequenas”.

Esa es la razon por la que le lamamos “Metro” al Metro,
aunque la Cindad de México ha crecido lanto que yano es una
“melropoli”, sino una “megalopolis” o sea que es tedavia mas
erande que la metrdpoli, nada mas que decirle “megale” al
tren megalopolitano como que no se escucha nada bien,

CONSULTORIO VERBAL
PREGUNTA DEL PUBLICO: Héctor Souza: “Escuché a alguien
decir la palabra “reconcomerse” pero no sé qué significa.
¢ Puede decirme?

RESPUESTA: Reconcomerse es restregarse por una fuerte
comezon o un picor. También se usa para referirse a la preo-
cupacion grave de alguien.

shotmailcomn

comuodijod,




Si un hombre entra al vagdn rosa, solo pueden recibir una invitacién a dejar la zona oruE sattana

VAGONES EXCLUSIVOS, ¢PARA

i
i
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CECILIA NAVA

La separacién nacié en 1970 como

un espacio para viajar mas comodas
pero se ajusto y se quedd como

una medida para combatir el

acoso sexual a bordo

1 n el Sistema de Transporte Co-
lectivo Metro se trasladan dia-
riamente mas de cinco millones

+ _ de usuarios, de los cuales dos
=, Millones son muieres, por lo que
actualmente hay tres vagones exclusivos
para eflas y menores de 12 anos, pero esto
édesde cudndo se da v por qué?

La separacion de vagones se realiza en
dos zonas, la mayoria de los convoyes es
mixto pero hay ciertos lugares asignados
para mujeres desde finales de 1970, lo que
nacio para que tuvieran mas comodidad al
cargar a sus hijos v por cordialidad hacia
ellas. segin informacion proporcionada
por el area de la coordinacion de la Unidad
de Igualdad Sustantiva del Metro,

Esta politica se fortalecio después del
ano 2000 aunque en esa ocasian las auto-
ridades decidieron darles los primeros dos
vagones en las lineas1,3,7, 8.9y A,

Sin embargo este apoyahacla las muje-
res se fortalecid el 4 de octubre del 2007,
desde entonces ¢l jefe de Gobierno en
turno implementé la campana “Acosa Ce-
10", que incluys el tercer vagon exclusivo

=D

TR

www.elsoldemexico.com.mx

Otros vagenes.
Escanea para conocer
las historias sobre el
ultimo vagdn, donde
loinimaginable ocurre

para las mujeres,

Ll acoso sexual contra la mujer se ha
hecho presente dentro de los vagones,
fay quienes acercan su miembro al
cuerpo de la mujer o rmhzan tocamien-

tos  sin  consentimiento, aprovechan
cuando los vagones estdn saturados y sin
importar la hora cometen algin delito
contra las mujeres.

HOMBRES INVASORES DE
VAGONES NO SON MULTADOS
Sheila Arzate Garcia, coordinadora de la
Unidad de lgualdad Sustantiva del Metro,
comento que los hombres aprovechan
para invadir los vagones cuando no hay
tanta afluencia de mujeres pero dificil-
mente lo hacen en horario pico.

Dijo que los policias solo pueden hacer

2T Sol de Wexico

una invitacion para que los hombres se va
¥an a Ins vagones mixlos pero no pueden
ser sanclonados.

“Normativamente como una multa no
hay como tal, en la Ley de Cultura Civica
no dice que sean exclusivos los vagones,
pero si en ¢l reglamento de movilidad
donde nos sefialan que pueden invitar a
los hombres a que se retiren de esas zo
nas”, aclaré.

Pera para las mujeres que estén en
cualquier vagon del Metro v que reciben
alguna agresion sexnal pueden dirigirse a
cualquiera de los tres modulos a denun-
ciar. estos se ubican en las estaciones Bal-
deras, Hidalgo y Pantitlan.

Si eres mujeres v fuiste acosada me-
diante una mirada o te tocan en cualguier
parte de tu cuerpo puedes acercarte a un
policia, tienes derecho a tener acompana- -
miento de abogada y psicologa.

Garcla aceptd que de 195 estaciones.
en 20 no hay seilalizacion que es un drea
exclusiva para las mujeres, aunque si
existe al menos una raya amarilla para la
separacion.

“Queremos hacer mas amigable e] Me-
110 para todas y todos, para que los hom-
bres tengan mas cuidado, iniciaremos una
campania de difusion con spol. estaran en-
focados a la prevencién”, inform.

“Lo ideal es que en algin momento es
hacer que los hombres entiendan que les
va a pasar cuando acosen a las mujeres,
deben aprender que tienen que respetar”,
platico.

DIVISION DE VAGONES

ES DEFICIENTE

Julia Pérez. de defensa juridica v organi-
zacion para mujeres Vereda Themis. ex-
puso que se han implementado politicas
pero a medias y altimamente incluso esa
division se ve suspendida.

“Por ejemplo en muchas estaciones ha
bia espacios de seguridad con policias
donde las mujeres en un determinado mo-
mento de un abuso podian acudir de inme-
diato y eso se quitd en algunos sitios.

*No hay policia ni un cuerpo de seguri-
dad que esté vigilando que esas mujeres
sean para mujeres en todas las estaciones.
porque no Ltiene sentido. Solo por dar un
ejemplo, en la estacion del Metro Normal st
hay vigilantes que no permiten el ingreso
de los hombres pero en la estacion si-
guiente pueden ingresar tranquilamente”,
agrego,

De esta manera, coments, esta politica
es ineficiente pues en una estacion si dejas
pasar alos hambres y a la siguiente no, lo
que resulta hastante absurdo.

“ES una politica de declaracion a la que
se le han dedicado algunos recursos pero
ha resultado ineficaz porque son recursos
minimos y porque no hay claridad para
que se mantenga esa politica como deben
mantenerse y aplicarse como debiera, creo
que esto al final realmente na esta sirvien-
do demasiado”, manifesta,

Reiterd que los recursos son lo que
1IeNos s¢ ponen y parecicra que ¢l go-
hierno guiere que se arregle con simple-
mente poner ¢l cartel de espacio para mu-
jeres. pero "para que la cultura machista
se acabe en Mexico es necesario poner
MAS recursos humanos ¥ economicos”,
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EL METRO
QUE NO FUE...

En los 50 afios de
historia del sistema de
transporte, hay al menos
seis lineas y nueve
ampliaciones que nunca
se hicieron, pero que
pudieran duplicar a 483
kildmetros la actual red.
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STC METRO, 50 ANOS

Un estudio hecho en 1996 proyecto
seis lineas y nueve ampliaciones que
conectarian al entonces DF con el Edomex

POR JONAS LOPEZ
Jjonas.lopez@gimm.com.mx

En la historia de 50 afios
del Sistema de Transpor-
te Colectivo (STC) hay lineas
planeadas que no se han
construido, pero si existie-
ran miles de habitantes de la
Ciudad de México y sus mu-
nicipios conurbados estarian
mucho mejor comunicados.

Se trata de seis lineas
inéditas del Metro y nueve
ampliaciones a las ya exis-
tentes de las que se plan-
ted que deberfan correr por
vialidades principales como
Insurgentes, Eje Central, Pe-
riférico, Reforma, Revolu-
cién, San Jeronimo, Autopista
México-Querétaroy Via Gus-
tavo Baz, entre otras.

La red del Metro tendria
casi 483 kilémetros de lon-
gitud por los que se realiza-
rian 12.7 millones de viajes

diarios, contra los 226.5 ki-

Iémetros y cinco millones de
viajes diarios actuales.

En 1996 el Departamento
del Distrito Federal publicé
el Programa Maestro de Fe-
rrocarriles Urbanos y Subur-
banos del Area Metropolitana
de la Ciudad de México, en
el cual también se contem-
plaban nueve lineas mds de
Tren Ligero.

Las lineas del Metro que
se proyectaron pero que no
se construyeron son: la Linea
10, que correria por Insur-
gentes desde Eulalia Guzman
hasta Loreto y Pefia Pobre.
La Linea 11, que irfa de San-
ta M6nica en Tlalnepantla a
Bellas Artes. La Linea 12, de
Olivar del Conde a Ermita
Iztapalapa, aunque €sta se
construy¢ de Mixcoac a Tla-

huacy se estd ampliando ha- -

cia Observatorio.

La Linea 13, del Parque
Naucalli a la Terminal Tapo.
La Linea C se proyect6 de
Cuautitldn Izcalli a El Rosa-
rio. Y la Linea D, que correria

de Coacalco a Ojo de Agua.
En cuanto a las ampliacio-
nes de la Linea 4, 1a proyec-
cion fue hacia Santa Clara
en Ecatepec; 1a Linea 5, ha-
cia Tlalnepantla; la Linea 6,
hacia Villa de Aragoén; la Li-
nea 7 hacia San Jerénimo; la
Linea 8, en dos direcciones:
hacia el norte a Indios Ver-
des y hacia el sur a Acoxpa;
la Linea B, hacia el Hipodro-
moylaLinea 9, de Tacubaya
a Observatorio, que es la tini-
ca que se planea ejecutar en
el corto plazo.

Ademads, las lineas del

~Tren Ligero, T2 de Cons-

titucion de 1917 a Chalco.
Actualmente esta ruta se
proyecta cubrir con trolebis
elevado, T3 de Villa de Ara-
gén a Emisora, sitio ubicado
en los limites de Iztapalapay
Xochimilco, T4 de Lomas de
Becerra a Ejército Constitu-
cionalista, T5 de Pantitldn a
Degollado en el municipio de
La Paz, T6 de Bordo de Xo-
chiaca al Estadio Neza 86, T7
de Atizapan a El Rosario, T8
del Estadio México 68 a Emi-
sora, T9 de Ejército Constitu-
cionalista a Estadio Neza 86

' yTIO de Pirsmides en Ecate-
pec a Ciudad Azteca.

“El prop6sito de este es-
tudio es determinar un sis-
tema de trenes electrificados
para el afio 2020 que atien-
da Ia demanda pronosticada,
en forma tal que la operacién

" durante la hora de mayor

captacion de ser posible no
presente sobrecargas o su-
butilizacién en sus lineas;
es decir, establecer un siste-
ma equilibrado acorde con la
capacidad instalada”, dice el

texto.
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Las lineas que no se construyeron correrian en vialidades como Eje Central,
Periférico, San Jerénimo, avenida Revolucién y la autopista México-Querétaro.

_ Tecdmac ' Edomex:;

‘ ‘:'Cuuutitl'ﬁn e -"Cﬁncnl—col‘ ' ,,fh S K”_OMETROS
gt . | Olode Aqua T oMK de longitud tendrfa la Red
Tt | iy Riacpontia ¥ ~~:. @ Linea10: Sobre del Metro proyectada
"~ Atizapdn ° . ?slléilgegtes, r(iiesde en 1996 y realizaria 127
5 Ny ulalia Guzmén : ini i
Sta. Ménica } hasia oretoy millones de viajes al dfa J
o i efia Pobre.
4 @ Linea 11: De Santa
o e
epantla a
Naucalpan ‘ Texcoc_;_; : Bellas Artes.

Linea 12: De Olivar
. del Conde a Ermita
5 Iztapalapa
Nezahualcdyotl -~ @ Linea 13: De
: i Parque Naucalli o

taupe. - Proyeccion
/| . @ Linea C:De e 4
Ermita - Cuautitldn lzcallia El propésito del estudio era
‘ izapelopa . @ pirers e de determinar un sistema de
i ‘ " Coacalco a Ojo de trenes electrificados que
SR e - atendiera la demanda
T . pronosticada para 2020.

LaLlinealdel
Metro inicié
operaciones el 4

de septiembre de Fotos: Excélsior/Archivo
1969.
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SIsSTEMA
DE TRANSPORTE

1 Sistema de Transporte Colecti-

vo Metro estd de manteles lar-

gos. Cumple medio siglo de ser-

vir a la Ciudad de México, con-
virtiéndose en la via medular de

1a urbe en 1a movilidad de sus habitantes y
la red de transporte mas grande, econ6mi-
ca y rapida, aunque los usuarios acostum-
bran a quejarse eternamente de las condi-
ciones en que se encuentzan los trenes y
estaciones. No obstante, hay esfuerzos ofi-
ciales para conservar la red y hacerla cre-
cer, creando espacios de cultura o entrete-
nimiento en cada rincon o pasillo, pugnan-
do dia a dia por mantener orden y paz en
sus instalaciones, con todo y que el vanda-
lismo ha sido un cancer que consume al
“gusano naranja”.

—_—

Tansmio SAIAELA | Mun.tim

MEJOR AL . .

Hoy se inougura el Metro, obra de Dioz Ordaoz

R Hermosoy

IGNACIO HUITZIL
LUIS A BARRERA
ROGELIO TINOCO
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Facilitan pictogramas el viaje subterraneo

CIVDUAD UE MEAILY

DALILA SARABIA

En el Metro, los usuarios se
orientan por nombre de la es-
tacién, el color o el “dibujo”.
Es un lenguaje compartido.

Asi como en la arquitec-
tura, el disefio y la iconogra-
fia de Ia red del Sistema de
Transporte Colectivo (STC)
marc6 un antes y un después.

Los pictogramas son
obra del disefiador grafico
estadounidense Lance Wy-
many permiten que los usua-
1ios se desplacen por los an-
denes sin confusiones.

“Se disefi6 pensando en el
analfabetismo que era muy
alto en aquel entonces.

“Ponian el texto en un
segundo plano y el grafico
era perfectamente funcio-
nal”, subrayé Omar Garcia
Martinez, profesor de Artes
Visuales en la UNAM.

REFYRMA

Los requerimientos que
solicitd el STC eran dos.

El nombre y logo de la
estacion debianw tener refe-
rencia inmediata al ugar. Po-

. driaserun lugar histérico, un

barrio o personajes ilustres,
Ademis, el nombre de-
bia ser de una sola palabra
en concordancia con el pic-
tograma e independiente de
Su mismo nombre para que
las personas que no supieran
leer se ubicaran con facilidad.
Por ejemplo, la estacidn
Candelaria fue nombrada asf
en alusion a la isla -ubicada
en las inmediaciones del Ba-
1Tio de la Candelaria- que era
hogar de parvadas de patos
migrantes, pero el pictogra-

*ma que le corresponde no

tiene qué ver con el nombre
concreto del lugar.

Wyman, quien también
se encargd de la identidad

de las Olimpiadas de México
1968, trabajo de la mano con
los disefiadores mexicanos
Arturo Quifiénez y Francis-
co Gallardo. ;
“Retoma de una mane-
ra impresionantemente afin
toda la cromatica y la grafica
mexicana prehispanica y lo-

Especial

I Lance Wyman (derecha) disefié Ia letra M naranja del Metro.

gra convertirla en algo stiper
moderno, innovador, propo-
sitivo y cabalmente funcio-
nal”, resalté el profesor.
Wyman le dio identidad
a las tres primeras lineas del
STCy en el resto se ha busca-
do seguirlo lineamientos que
planted para el Metro.

1 SEP 2013
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'Facilitan pictogramas

el viaje subterraneo

DALILA SARABIA

En el Metro, los usuarios se orientan

por nombre de la estacion, el color
o el “dibujo”. Es un lenguaje com-
partido.

Asicomo enla arquitectura, el di-
sefio ¥ la iconografia de la red del Sis-
tema de Transporte Colectivo (STC)
marco un antes y un despuss.

Los pictogramas son obra del
disefiador gréfico estadounidense
Lance Wyman y permiten que los
usuarios se desplacen por los ande-
nes sin confusiones.

“Se disefd pensando en el anal-
fabetismo que era muy alto en aquel
entonces.

“Ponian el texto en un segundo
plano y el grdfico era perfectamen-

te funcional”, subrayé Omar Garcia

Martinez, profesor de Artes Visuales
en la UNAM.

Los requerimientos que solicité
el STC eran dos.

El nombre y logo de la estacidn
debia tener referencia inmediata al
lugar. Podria ser un lugar historico, un
barrio o personajes ilustres.

Ademés, el nombre debia ser de
una sola palabra en concordancia
con el pictograma e independiente
de su mismo nombre para que las
personas que no supieran leer se ubi-
caran con facilidad.

Por ejlemplo, la estacién Cande-
laria fue nombrada asien alusiénala
isla -ubicada en las inmediaciones del
Barrio de la Candelaria- que era ho-
gar de parvadas de patos migrantes,
pero el pictograma que le correspon-
de no tiene qué ver con el nombre
concreto del lugar.

Wyman, quien también se en-
cargd de la identidad de las Olim-
piadas de México 1968, trabajé de la
mano con los disefnadores mexicanos
Arturo Quifdnez y Francisco Gallardo.

“Retoma de una manera impresio-
nantemente afin toda la cromdtica y
la gréfica mexicana prehispanica y lo-
gra convertirla en algo stiper moderno,
innovador, propositivo y cabalmente
funcional”, resalto el profesor.

Wyman le dio identidad a las
tres primeras lineas del STC y en el
resto se ha buscado seguir lo linea-
mientos que planted para el Metro.

PINO SUAREZ

ZARAGOZA

HOSPITAL GENERAL

Para entenderse

mas facil

AT T s

¥ Lasilueta
de la estacion
representa
un chapulin,

i Elicono de
la estacion
representa la
pirdmide de
Ehécatl (Dios
del Viento).

I Eslafachada
del edificio
principal del
conjunto urbano
en esa colonia.

I Representa
Iz figura del
General Ignacio
Zaragoza

a caballo.

TASQUENA

§ Eslasilueta
de la Luna, por
una panaderia
en la zona,
seglin vecinos.

= —=

§ Representa |
%  elsimbolo - gl m,a
g internacional |
& delaCrzRoja. ﬁ
,4‘ 1 "l g
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LANCE WYMAN

2 1 Sol e Mexico

OUE SE ADELANTO A SU EPOCA

MALENY NAVARRC Y MITZI HERNANDEZ
TRADUCCION BERENICE GILES

odo aquel que sube al Metro sin

conacer ni una pizca de la ciu-

dad subterranea coincide en un

sentido: basta con memorizar

la ruta con iconos para viajar
en ¢l Y no es gue se trate de una gran
clencia pues si quiere viajar de la estacion
plasmada con un penacho para terminar
su viaje en la silueta del Caudillo del Sur,
deberd seguir Ios colores y disefios sin si-
quiera saber espaiiol -0 conocer la histo-
ria de México-.

Elsistema de iconos nacié de los trazos
del disefiador estadounidense Lance Wy-
man, quien reveld en entrevista para la
Organizacion Lditorial Mexicuna como
fue trabajar hace 50 afios este arte que,
considera. fue pionero y lanza para el res-
to de los sistemas de transporte mundial.

Trabajaste con México durante mucho
tiempo, sobre todo con logos ¢Cémo fue
que participaste en estos proyectos?

Empecé con los Juegos Olimpicos, no
tengo la cuenta especitica, fueron muchos
programas con los he trabajado. Lo del
Metro vino después de las Olimpiadas. yo
hice los disefios para las primeras tres li
nieas L. 2 y 3. para las estaciones de éstas.

¢Por gué elegiste el color rosa para la
primera linea del Metro?

Creo que cuando estaba haciendo los
graficos para las olimpiadas, teniamos
muchos colores. los colares de las bande
ras de cada pais, de por si las olimpiadas
por si solas son muy coloridas. ¥ pensé
que Ja proxima vey que usaria el color ro-
$a 0 magenta debia ser cuando estuviera
en México. este color tiene una relacion
muy fuerte con este pais. asi que creo gue
viene de la experiencia que luve con los
Juegos Olimpicos. Una vez que lo plantee
me di cuenta que ninguna otra red de Me-
tro en el mundo habia hecho esto. Parecia
una buena idea.

¢Tienes algin logo favorito de todos los
que creaste?

Existen muchos, pero lengo que decir
que uno de los altimos logos que hice fue
cuando estuve en un programa que resca-
laba perros en los tuneles y los cuidaban
para después ponerlos en adopeion, v en
tonces tome a uno de esos perros v lo
transtorme en una imagen de un perro pa
ra el programa de perros del Metro y en
realidad me gusta ese, porque va de un

caos tan grande como el Sistema de
Transporte representado por un logo y
luego tomas ese mismo logo ¥ representas
algo (an sensible y tan simple ¢ pequenio
como el rescatar a perros de los tineles.
Creo que fue una muy agradable expe-
riencia el tener la oportunidad de hacer
ese tipo de expresiones,

¢Como te sientes después de 50 ailos
de este gran logro?

Creo que no ha cambiado mucho en
realidad. en el sentido de que la geometria
no I ha hecho. la geometria comunica
una idea. y creo que la geometria del Me-
tro sigue vigente despuds de 50 anos, los
graficos siguen sirviendo izual gue cuan-
do empes6 todo, tomaron el mismo siste-
may lo aplicaron.

Tuve la oportunidad de trabajar para
un acercamiento mds moderno que fue el
de la Linea 7 del Metrobus v luego con ¢l
Programa de Movilidad. pero todo parece
¢ncajar tiene una base en la geometria de
los dibujos, las mismas caracteristicas con
las que empezamos en el Metro, e reali-
dad no se ha hecho viejo, 0 sea. podemos
suponer gue ¢l Metro se hizo ayer v no
cambiarfa nada.

Y no quiere hablar de 50 aiios en el fu
ture, pero siel Metro se vuelve mas popu-
larv es usado por mds usuarios y crece, la
gente seguird identificandolo de la misma
manera con os iconos de cada estacién. ¥
esto es algo de lo que estoy orgulloso, por-
que ¢s algo propio del sistema del Metro
mexicano. puedes ver los mapas del Me-
tro alrededor del mundo v el de México es
algo anico de tal lorma gue parece que es
México. pertenece a México. estan orgu-
lloso de ¢l v la gente lo usa y lo disfruta.

¢Qué opinas con la gente que toma tus
logos para crear sus propios disefios de pro-
festas, memes u otro tipo de arte urbano?

Eso ya serfa un tema aparte, un tema
hasta politice, todo es comunicacion vi
sual. Recuerdo haber empezado con lns

[

gt _metr'g
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Olimpicos cuando empecé a ver imagenes
del logo de las Olimpiadas en la calle ¥
estaban siendo utilizados por los estu-
diantes, fue una experiencia muy confusa
para mi pues no estaha en desacuerdo con
estudiantes pero tampoco queria ver que
l0s Olimpicos fueran danados, entonces
estds entre ver qué hacer y actuar. Creo
gue estaba comodo con el hecho de que
existia una comunicacién, al final de todo
era una parte de México v fue usada asi,
era mi trabajo ahi y no lo podia hacer me-
jor. s¢ habia convertido en parte del lugar
Y €n una representacién, en ese sentido
fue una experiencia positiva.

¢Tienes algunos secretos que nos

puedas compartir del Metro?

Puedo hablar de nuevo sobre la prime-
ra linea y hacer los fconos, creo que el pri-
mer secreto fue lo difici de oblener el co-
lor magenta o rosa para la linea, sobre to
do porque era muy importante para el
programa de los Tuegos Olimpicos. v ¢l ro-
sa se podia entender como un color fe-
menino. Y ¢sabes? en otros sistemas de
Metro siempre hubo afirmacion mds fuer -
te 0 masculina, y poner un color magenta
€ra como "no ¢s lo que piensas. esto ¢s lo

que representa México con un sistema
grande, fuerte v masculino”, creo que era
algo maravilloso, alge unice en el mundo.
algo hecho por primera vez pero no (ue
facil.

Y otra cosa que no fue sencilla fue la
idea de desarrollar iconos para todas las
estaciones, porque en esos tiempos los
iconos eran usados, par ejemplo para los
juegos olimpicos, o para sefialamientos
internacionales como ‘restaurantes” o
“baiios” en aeropuertos y en lugares pi-
blicos. Hasta la fecha la gente dice “es
muy agradable cémo usan iconos para
identiticar las estaciones de Metro en Mé-
xico, ayuda a la gente analfabeta, pero no
fue disenada para la gente analfabeta, fue
diseflada para gente que no necesaria-
mente habla espanol, no tienes que ser
analfabela para no hablar china o enten-
der como esld ¢scrito el chino; v ayuda a
todos. Al principio no fue facil -cuando el
sistemna empezo- pero lo logramos.,

Otra cosa ha side la evolucion de los
simbolos, Las computadoras de Apple
usan iconos para navegar en sus sistemas
de computadoras, y ahora todos usamos
iconos en lus iPhones y celulares, pero me
encanta mostrar los iconos que hicimos
para los olimpicos v el programa de cultu-
ra en el Metro y compararlo con una com-
putadora de Apple Parecen lo mismo!

Estdbamos adelantados para la época
v no salo era para analfabetas sino para el
publico en general, quizd no lo habiamos
notado, cuando usdbamos iconos v ahora
son usados por todos. Le doy a México el
crédito per hacer eso, podria hablar de mi
experiencia trabajande en los Olimpicos
pero no, es un trabajo de mds de una per-
sona, lo que hacia tenia que ser aprobado
por Bemnardo Quintana{ingeniero). Angel
Borja (arquitecto) y toda la gente que es-
taba encargada del programa, y en con
junto lo hicimes aunque no hayamos te
nido mucho tiempo para hacerlo, Lenia-
mos como un ane para hacer todos los
graficos. Y en mi cabeza sé que ese ha sido
uno de los lrabajos mds importanles de
toda mi carrera.

&Estos iconos seguiran

vigentes en un futuro?

No creo que exista una razon por la
cual deberian dejar de hacerlo, estoy tra-
bajando ahora con los iconos de un nueve
sistema. el Cablebus v las estaciones tam-
bién tendrdn iconos. Los iconos sirven en
el Metro, sirven en el Metrobus, etc. ks un
sistema muy atil para todos. Cuando lle-
guen esos programas de Cablebus habra
tours y querran ir por la hermosa vista de
la Ciudad de México. por ahora es para la
aente que habita ahi. pero con el tiempo
abrird el camino para mds gente que tenga
accesa para ver la cindad v claro enten-
derla a través de los iconos v los sistemas
de comunicacién. Entonees todo esto se-
guird, se¢ pueden seguir haciendo cosas
que funcionen a este nivel de comunica-
cidn v estov feliz con ellns.
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' OASCEN O.“Nadia afendfa uﬁa taﬁuilla, luego fue conductora, y oy es director del Cendi del Metro. |

#BGANIVERSARIOQE LSTC

MEXICANAS
PIONERAS
EN EL METRO

. 'NADIA TAPIA Y OTRAS 12
i MUJERES FUERON LAS PRIMERAS
NadiaTapiaingressamabajaren  CONDUCTORAS EN EL MUNDO

elMetro en1981 como taquillera

cuando tenia 20 afios. Seis meses

después llegé su gran oportuni-

dad: ser conductora. =
Para ello, atravesé un com-

_plejoproceso. -

ro -
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Una convocatoria abierta in-
vitaba a los trabajadores a ins-
cribirse para formar parte del
proceso de seleccion de nuevos
conductores. Las autoridades en
ese momento jamds imaginaron
que el llamado encontrara eco
entre las mujeres.

Tras una exhaustiva revisién
normativa, el sistema de trans-
porte verifico que no habia nin-
guin impedimento para que las
mujeres participaran, asi que al
menos 50 jovenes se inscribie-
ron, enfrentando estrictos exd-
menes médicos y psicométricos.

Fueron preseleccionadas 13
mujeres. Ese primer grupo se
conformo en otro mixto: ocho
hombres y 13 mujeres. Pero el
sacrificio no terminaria ahi.

Ya en el curso, la expectativa
hacia ellas no era la mejor. Los
exdmenes eran cada vez mas

CASILA
MITAD

 E| 48 por cien-

to de trabaja-
doras del Metro
son mujeres.

°En 1982,
significaban
solamente 20
por ciento de la
planta laboral.

e Natalia apren-
dié a conducir
un Metro antes
que un auto-
movil.

Cuando finalmente obtuvieron
el puesto, laresistencialasacom-
pafié como su propia sombra,
misma que fue desapareciendo
con el paso del tiempo.

“Durante mi primerrecorrido
de Taxquena a General Anaya,

estaba muy concentrada, tanto:

que casi olvidaba el cambio de
llave para abrir las puertas (...) al
llegar habia muchos usuarios que
me veian sorprendidos, no sabia
qué impacto estaba causando en
ellos, mi compromiso era no ol-
vidar nada de lo que aprendi”,
recordo Nadia.

En su familia, sumadre y her-
manos estaban muy contentos
por esa nueva oportunidad de
trabajo y por el esfuerzo que sig-
nificé conseguirlo, pero su padre
no, €l pensaba que trabajarno era
adecuado para la mujer.

Los periédicos delaépocano
destacaban lallegada de mujeres
al sistema colectivo, por el con-

86

ADVERSIDAD

i Cuando lle-
| gamos aser
: Bl iyt | &

| Tnaimente:
| conductoras,

teniamos

el rechazo,
sobre todo,
de la maxima
autoridad de
transporta-
cion”

NADIA TAPIA
TRABAJA-
DORA DEL

METRO

dificiles y se llevaban a cabo en ngCEIQF:‘EiS EN trario, hablaban de la primera |
un amplio auditorio. LA PRIMERA conductora francesa, un hecho @ . |
Hicieron lo suyo y sacaron  coNVOCA- gue no era del todo cierto, pues | o 0|

calificaciones que ni los con-  TORIA DEL apenasiniciabansu capacitacién | s |
ductores habianalcanzado.Para = METRO. cuando en México ya operaban. ErAaeRE
ellas fue un reto, pues tenian  ____ Hoy Nadia Tapia es la titular
que ganarse el lugar que desde " del Cendi del Metro y durante
el principio se les negd, incluso, su trayectoria laboral pudo en-
sunombramiento se retraso por- cabezar puestos dentro del STC,
que las autoridades mostraron como la primerajefa de estacién
reticencias para firmarlo. e inspectora jefa de estacion. &
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Proxima
estacion:

50 ainos

del STC

T PgrlaTespons: a
su labor, Dinorah se actualiza

'a fin de hacer m3s conforta-
bles los viajes en los trenes.

Cuando dio voz a los tra-
yectos de la Linea 12, recuer-
da, lo hizo como recitando.

Ahora, en los nuevos tre-
nes que circulan enlaLineal
buscé ser mas natural.

Graba en las mismas ins-
talaciones del STC y, en cada
ocasion, se imagina que ella
esta haciendo el recorrido.

A 50 afios de la inaugura-
cion del STC, la voz institu-

A cional recuerda a los usuarios
i f que todos los mensajes que

ﬁ%&ﬁiﬁ,ﬁ%ﬁaﬂﬁﬁ_ emite el Metro son por su se-

rios del Metro. guridad y para de garantizar

“Me converti en la voz
institucional del Metro por
casualidad”, cuenta.

Lleva 19 afios trabajan-
do en el Metro y hace una
década, cuando fue necesa-
rio darle voz al Sistema de
Transporte Colectivo (STC),
fue su oportunidad.

Ella es quien, siempre
con tono amable, recuerda
a los usuarios que no deben
rebasar la linea amarilla, obs-
truir el cierre de puertas, y
cual es la siguiente estacion
para anticipar el descenso.

“Es una labor muy impor-
tante porque muchas veces
(los usuarios) van distraidos
con el teléfono y de repente,
‘oh, me tenia que bajar aquf’.
Entonces. escuchando a don-
de vas es mas facil el viaje y
no te pasas”, agrega.

Debe ser amable y empa-
tica, pues la dindmica de la
Ciudad es'tan compleja que

T SEP 7019

* un viaje sin contratiempos.

“Los usuarios necesita-
rian saber que manejar el
Metro no es ficil, y no me
refiero a los conductores, si-
no en todos los aspectos y
que también como usuarios
tienen la obligacién de res-
petar las instalaciones.

«g] Metro es de todos yno
queremos que tomen a mal
los mensajes que les damos
y las prohibiciones, porque
es por su seguridad, que nos
importa mucho”, subraya.

Victor Zubieta

1 Lalocutora cuenta como
i sevolvid la voz institucional.
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A toda horg, Dinorah Fernandez Ca-

= ~ cho acomparia a usuarios del Metro.
eSta C I O n = “Me converti en la voz institucio-
i = nal del Metro por casualidad”, cuenta,
Lleva 19 afios en el Metro y hace

50 a ﬁ os una década, cuando fue necesario

darle voz al STC, fue su oportunidad.

: Ella es quien, siempre con tono
: del S I ‘ - amable, recuerda a los usuarios que
no deben rebasar la linea amarilla o

Victor Zubieta

1 Dinorah dice qué fueuna

Que no obstruyan el cierre de puertas,
y avisa cudl es la siguiente estacion.

“Es unalabor muy importante por-
que muchas veces (los usuarios) van
distraidos con el teléfonoy de repente,
‘oh, me tenia que bajar agur. Entonces,
escuchando a dénde ves es mas facil
el vigie y no te pasas”, agrega.

Debe ser amable y empitica,
pues la dindmica de la Ciudad es tan
compleja que los usuarios no espe-

/renaque, ademas, el Metro los regarie.

Por la responsabilidad de su labor,

- Dinorehseactualizaafin de hacermés

confortable los viajes en los trenes.
Cuando dio voz a los trayectos
dela Linea 12, recuerda, lo hizo como
recitando. Ahora, enlos nuevos trenes
de la Linea 1buscd ser més natural.
A 50 afios de la inauguracion del
STC, la voz institucional recuerda alos
usuarios que todos los mensajes que
emite el Metro son por suseguridad y
a fin de garantizar un vigje tranquilo.

casualidad ser la voz del Metro.
T St e e

1 SEP 2013
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Examinaran Edo

Destina Federacién
dinerc a Metrépoli
de Guadalajara;
hay un sélo fondo

IVAN SOSA

Nuevas agencias publicas
serdn creadas para resolver
la ausencia de coordinacién
- metropolitana; sin embargp,
los fondos requeridos para
instrumentar los proyectos
conjuntos de movilidad, se-
guridad y ambiente carece-
ran de recursos econémicos,
plantea la Exposicion de Mo-
tvos de la Iniciativa de Ley
de Pesarrollo Metropolitano
del Valle de México.
“El Fondo Metropolitanc
inici6 operaciones en 2006
con la asignacién de recur-

sos, al analizar el compor-
tamiento de 2008 al 2016 se
aprecian incrementos cons-
tantes en el monto asigna-
do; sin embargo, en 2017 su-
fri6 una reduccion de 69 por
ciento, es decix, se perdieron
siete de cada diez pesos para
financiamiento”, anota la ex-
plicacién que acompafia a la
‘iniciativa entregada al Con-
greso de la Ciudad de México.

mex, CDMX e H

REFYRMA

SRR

idalgo estrategia financiera

Carece de recursos

plan metropolitano

En 2015, el Fondo Metro-
politano llegd a ejercer en la
Ciudad de México mil 905
millones de pesos, en 2016 1a
aportacion federal disminuyé
amil 294 millones, y en 2017
fueron asignados mil 200 mi-
llones, pero sélo se ejercieron
512 millones. :

Asimismo, en 2018 fue-
ron utilizados 808 millones
de pesos, de Ios cuales, 49 mi-

llones estaban previstos para

el Corredor Cero Emisiones

sobre el Eje 8 Sur, de Popo-
catépetl a Ermita, en don-
de fueron colocados tapetes

viales para la circulacién de

autobuses eléctricos, sin que

se adquirieran.

No obstante, para 2019,
ademds de la desaparicién
del Fondo de Capitalidad, a
ia Ciudad de Miéxico esta vez
no se le han asignado recur-
sos del Fondo Metropolitano,

Ante el Consejo de De-
sarrollo Metropolitano, el 27
de marzo pasado, Ia Capital
pianted un sélo proyecto, por

mil millones de pesos, para

equipar con el sistema de pi-
lotaje automatico digital a la

Linea B del Metro, gue va de

Buenavista a Ciudad Azteca.
Ante la virtual desapa-

ricién del Fondo Metro-
politano para la Capital, la
Jefa de Gobierno, Claudia
Sheinbaum, explicé que fue
decision federal.

“Estd operando, se hizo
un sélo Fondo Metropolitano,

—_—

asi lo decidi6 la Cdmara de

Diputados, que es-quien defi-
ne el Presupuesto de Egresos,
en este afio la mayor parte se
fue para la zona metropolita-
na de Guadalajara, para ter-
minar el Metro, asi lo deci-
- dieron los propios diputados”.

Sin embargp, ante Ia fal-
ta de recursos, la Mandataria
local expuso que con la Ley
de Desarrollo Metropolitano
podra haber otras fuentes de
financiamiento.

“Esmuy relevante el tema

de la iniciativa de ley, porque
vano es sélo un asunto de vo-
luntad politica, sino que yaes
una obligacién de ley coordi-

narnos, Con nuevas acciones

‘que nos permiten mayor tra-
bajo metropolitanc”, apunts
Sheinbaum. '

-—
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fdLajornada

Habra reorganizacion
en los Cetram: conservan
concesion 5 empresas

Proyectos se ajustardn a nuevos esquemas del gobierno

ROCIO GONZALEZ ALVARADO

El director del Organo Regulador
del Transporte de Ja Ciudad de Mé-
xico, Pavel Sosa Martinez, informé
que se mantendran cinco de las
siete concesiones de los Centros
de Transferencia Modal (Cetrams)
otorgadas en la anterior adminis-

traci6n, pero las empresas benefi-

ciadas deberdn ajustar sus proyec-
tos a més tardar en septiembre con
las nuevas politicas de desarrollo
urbano y movilidad.

Al ser entrevistado, el funciona-
rio detallé a La Jornada que todas
las concesiones tenian como fin
principal el “negocio inmobiliario”,
con centros comerciales, hoteles,
oficinas y departamentos de gran
magnitud, yno el de mejorar la mo-
vilidad en la ciudad, pues dentro del
paquete se dejé fuera a paraderos
como Indios Verdes y Pantitldn
que concentran 60 por ciento de
los 5.5 millones de personas que
diariamente los ocupan.

Los siete Cetrams cedidos a la
iniciativa privada para sui uso, apro-
vechamiento y explotacién por 40
afios son: Chapultepec, Constitu-
cién de 1917, Tasquefia, Zaragoza,
San Lézaro, Observatorioy Martin
Carrera, y se entablaron pléticas
desde el comienzo de la actual ad-

ministracién con sus concesiona-
rios para llegar a un acuerdo antes
de promover juicios de lesividad.
Como parte de ese didlogo, Sosa
dijo que ya revocé la concesion en
el Cetram Constituciénde 1917 y se
redujoen 60 por ciento la superficie
de construccion del desarrollo in-
mobiliario del de San Lazaro.
Elvinico concesionario que se ha
negado a aceptar las nuevas condi-
ciones del gobierno capitalino es el
consorcio Desarrollo Urbanistico

Chapultepec, formado por las em-

presas espaiiolas Andina Proyec-
tos Inmobiliarios y Espacia Avante
(Inveravante), al que se le otorgé
la intervencién del paradero, por
lo que su caso es analizado por la
Consejerfa Juridica y de Servicios
Legales. -

Aseguré que con el resto de los

concesionarios.estin en mesas de
trabajo en la reingenieria de sus
proyectos, los cuales deberan pre-
sentar antes de que concluya sep-
tiembre. “Tenemosla obligacién de
hacer un corte en este mes porque
estamos en la confeccién del pre-
supuesto para el préoximo afio y
necesitamos saber adénde dirigir
los recursos”.

Consideré que el redisefio mis
complicado es el del Cetram Ob-
servatorio, porque hay problemas
con el trazo y el tipo de suelo. “Ahi

va allegar el Tren Interurbano Mé-
xico-Tolica y 12 [inea 12 del Metro,
yantes de llegar hay una zona para
evitar inundaciones; ahi quieren
meter una columna, para no tener
problemas estructurales, pero atin
no esta resuelto”, comento.

“Estamos esperando una reunién
con todos los interesados para defi-
nir si continua y con qué alcances.
Queremos que siga, porque al final
es un proyecto que integra varios
modos de transporte”.

En la Ciudad de México existen
51 Cetrams de los cuales 41 estdn
en funcionamiento y diariamente
ingresan a ellos 45 mil vehiculos
que atienden a 5.5 millones de per-
sonas, 60 por ciento de las cuales
provienen de 125 municipios del
estado de México.

Del total de usuarios la mayor
demanda se concentra en los deIn-
dios Verdes y Pantitlan, por lo que
este afio empezaron los proyectos
para modernizarlos, que incluye el
reordenamiento del comercioen la
via puiblica. “Resolviendo la movili-
dad en esos dos ya nos podemos ir
tranquilos™.

W Para septiembre las empresas
deben presentar los nuevos
proyectos, afirmé el funcionario.
Foto Cristina Rodriguez
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